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РЯ т 
Капитан судна 


Кто на речном флоте не знает ватита-: 


нов Букаева с волжекого парохода «Руе- 
лан», Крутова и Кириллова е нефтевозов 
«Циолковский» и «Ленинец», Пятлина с 
теплохода «Иосиф Сталин», Елючарева е 
камском букеировщика «Генерал Вату- 
тин», Чечкина с еникейского теплохода 
«Владимир Фенин», Брюхова с северо- 
двинского плотовола, «Павлин Виноградов», 
Торсукова и Богатова, знатных команди- 
ров пассажирских судов? 

Из года в год команды, жоторые они 
возглавляют, с успехом выполняют свои 
навигационные задания, выступают ини- 
циаторами новых, высокопроизводитель- 
ных методов судовождения и технической 
эксплоатации. То и дело в приказах ми- 
кистра © присвоении звания лучших ка- 
питанов речного флота можно ветретить 
эти фамилии. 

Что же выделяет этих и других лучилих 
капитанов-речников из среды их многочис- 


ленных товарищей шо профессии? 0 каж-/ 


ДОМ ИЗ них МОЖНО было бы сказать многое: 


0б их честном, высокосознательном отно-` 


шении к порученному делу, 06 их больше- 
вистекой требовательности к своим подчи- 
ненным, но, в первую очередь, к самим 
себе, об их умении сплотить людей на пре- 
ололение трудностей и вдохнуть в коллек- 
тив волю к победе, о чуветве нового, ко- 
торое присуще им. 

С огромной радостью и гордостью было 
встречено речниками известие ю приевое- 
нии звания лауреатов Сталинской премии 
труппе калтитанов-руслановцев. И каждый 
невольно вспомнил, с чего началось на 
речном транспюрте руслановекое движе- 
ние. 0 том, как Петр Отепалювич Букаев 
воочию показал всем судоводителям, всем 
работникам флота и берега, какими огром- 
ными резервами они располагают для уско- 
рения оборота, судов и резкого улучшения 
измерителей их работы, юсли умело юрга- 
низовать труд команлы, если настуйчиво 
изучать лоцию, искусно пользоваться ти- 
ховодами, воложками и холовыми песками 
при движении вверх, быетряками — при 
движении вниз. Все это сыграло решаю- 
щую рөль в том, что коллектив «Руслана» 
завершил свою пятилетку, как и юбявал- 
ся. в три с половиной года. А вслед за 
«Русланом» появились сотни сулов, коман- 
ды которых, работая по-руслановеки, до- 
срочно выполнили пятилетку. 

Новое, мы бы сказали, руєлановекое 
отношение к культуре судовождения, упор- 
ное стремление неуклонно двигать ее 
вперед, совершенствовать, не пренебрегая 
тақ называемыми мелочами, характерно се- 
годня для всех наших передовых калита- 
Нов. ] ' 

Лвижимые этим новаторским стремле- 
нием, команды грузовых теплоходов по 
почину «Татарии» доказывают, что ©ко- 
ростники могут быть не только на, желез- 
ной дороге, но и на речном флоте, что реч- 
ные суда могут конкурировать по быстро- 
те доставки грузов с товарными поездами. 


Движимые этим новаторским стремлени- 
ем, енисейские капитаны Сецко и Нехо- 
рошко поставили в прошлом году миовой 
рекард, отбукоировав плоты 06'емом до 60 
тысяч кубометров. А сейча мы яв- 
ляемея свидетелями не менее замеча- 
тельного успеха капитана Григорьева 
с известного волжского буксировщика 
«С. Киров», который провел в корот- 
кий срок от Козьмодемьянска до Оталин- 
града плот такого же об’ема, как на 
Енисее, что в условиях Волги есть явле- 
ние из ряда вон выходящее. Лауреат Ста. 
линской премии капитан Фрюхов ознаме- 
новал начало навигации на Северной Дви- 
не проводкой двух плотов огромной куба- 
туры и воза барж, превышающего нор- 
мальный почти в два © половипой раза. 

Наватором и воспитателем Новаторов 
проявил себя капитан пассажирекого теп- 
лохола «Посиф Сталин» тов. Пятлип. В 
пүюмышленности получил широкую изве- 
стность почин Александра Чутких, на- 
правленный к решительному повышению 
качества продукции. По инициативе ка- 
питана Пятлина команда об’явила свое суд- 
но судном отличного качества. Поддержи- 
вая бурлаковцев своего коллектива, тов. 
Пятлин совместно с механиком тов. Пуш- 
новым выдвинул крайне важное для реч- 
него флота предложение: плавать, не при- 
бегая к услугам завода, от среднего до 
спелнего ремонта, т. е, в течение трех-че- 
тырех навигапий. Л с теми с лругии 
команда, возглавляемая тов. Пяглиным, © 
честью справляется: качество обслужива- 
ния пассажиров на теплоходе «Иосиф 
Сталия» неизменно отличное, судно вот 
уже две зимы обхолится без заводского ре- 
монта. Злесь первыми в пароходетве канала 
Москва-—— Волга подхватили почин Л. Кора- 
бельниковой и Ф. Кузнецова и решили два 
лня в месяц работать без затрат на топливо 
и смазку—-за счет экономии их в осталь- 
ные дни месяца. 

Капитан — организатор социалистиче- 
ского соревнования ереди команды. Это 
обязан глубоко осознать каждый командир 
судна, Вель нередко наши капитаны явля- 
ютея к тому же единственными кюммуни- 
стами на судне и, следовательно, несут 
партийную ответственность за, состояние и 
качество политико-воспитательной работы 
в колаективе. 

Капитан, который собирается добиться 


Е 


Вторник, 30 мая 1950 г. 


х 16-а ГОЛ ИЗДАНИЯ 


Е - «.. 


‚прочных уенехов в выполнении и пере- 
выполнении плана перевозок, в достиже- 
нии высоких измерителей работы, не дол- 
жен замыкаться в рамки своего судна, а 
быть юрганизатором соревнования с теми 
труппами речников, от деятельности кото- 
рых зависит успех борьбы за план. Это 
хороню понимают, например, капитаны 
камского парохода «Мюлотов-Скрябин» тов. 
Дубровский, волжского плотовода «А. Улья- 
нов» лауреат Сталинекой премии тов. Луц- 
ков, нефтевоза «Академик Губкин» тов. 
Дапин. Они из года в 
инициаторами заключения социзлиетиче- 
ских договоров между своей томанлой и 
работниками портов на скоростную обра- 
ботку и образцовое обслуживание судна в 
пункте стоянок, за соревнование команды 
с. диепетчерами, е коллективами буксируе- 
мых барж или плотов. 


Передовые камитаны пользуются лю- 
бовью и уважением членов команд. В этом 
— свидетельство пх перазрывных связей с 
массами речииков. Только опираясь па ей- 
лү коллектива, поддерживая и развивая 
инициативу коллектива, комапдир может 
добиться прочного успеха. Стоит ему па- 
рушить эту связь, как неизбежно 0бозиа- 
читея провал. Характерен в этом отиоше- 
нии случай с бывшим капитапюм тепл0- 
хода «Татария» Седышевым. Потеряв чув- 
ство ответственности, юп начал выюоко- 
мерно отноеитьея к членам команды, пре- 
небрегать общественлым мнением, пере- 
стал работать е людьми, Естественно, что 
такой командир скоро лишился авторитета 
в коллективе. 

Успех соревнования на речном флоте — 
это, прежде веето, естественный результат 
сознательной, но строгой дисциплины. Не 
раз уже подчеркивалось, что всякий тране- 
порт, в том числе речной, должен работать, 
как часы. Это товоритея не для красного 
селовца. Работать. как часы, значит не- 
Гукоснительно соблюдать график, точпо 
придерживаться расписания, четко проде- 
лывать любой маневр, быстро и аккурат- 
но выполнять распоряжения и шриказа- 
ния вышестоящих начальникюв, как зени- 
цу ока беречь народное достояние. Именно 
так понимают свой служебный долг наши 
передовые капиталы. 


К сожалепию, еще есть у нас судовые 
командиры, которые не избавились от ро- 
химых пятен прошлого. Это выражаетея, в 
частности, в неуважении к своему труду, 
забвении своих прямых обязанностей, офор- 
мүлитовапных в Уставе о хиспиплите, 
Правилах плавапия и техпической экепло2- 
тапии флота, в насаждений на судне пани- 
братства, распущенности, покрывания бра- 
коделов и халтурщиков. Пора понять, что 
недостойное личное поведение и допущение 
расхлябанности в команде, несовместимые 
с почетным званием командира речного сул- 
на, ни в коем случае пе должны быть тер- 
пимы и не будут терпимы. Укрепление т0- 
сұларственной, производственной и трухо- 
вой дисциплипы — первейшая обязанность 
командиров флота. 

Капитал -— как бы липо 
коллектива. Весь облик капитана должен 
говорить ю дисциплинлоованности, у впут- 
ренпей, а не показной подтянутости и ак- 
куратности всей команды. Какой пример 
может подать своим подчиненным калитан 
парохода «Спартак» Малков, о котором рас- 
сказывается сетодня в публикуемом письме 
с Сухоны? Одетым не по форме, в засален- 
ной одежде и валенках, небритым, скорым 
на крепкое словцо, — таким выглядит ка- 
питан Малков. На судах, гле капитан 
предстает в таком виде при исполнении 
служебных обязанностей, не может быть 
подлинной дисциплины. 

Случаев недостойнюго поведения и не- 
дисциплинярованности будет тем меньше, 
чем выше будет политический и культур- 
ный уровень командных кадров. Наши пе- 
редовые капитаны уже поднимали на стра- 
ницах водницкой печати большой и важ- 
ный вопрос о крүгозоре сулового команди- 
ра. Они справедливо указывали на, то, что 
капитаны и их помоиники — будущие 
капитаны в силу некоторых особенностей 
службы не всегда имеют возможность си- 
стематически повышать свой іпрофесеию- 
нальный и общеобразовательный уровень. 
Они требовали, чтобы министерство, паро- 
ходетва, политотделы, партийные и про- 
фессиональные организации помогли им 
расти, совертенетвоваться. 

Это — законное требование. Приходит- 
ся, однако, признать, что за последние не- 
сколько лет капитан пе пользовалет. у 
нас тем вниманием, какого он заслуживает. 

В практике работы министерства и па- 
роходства давно уже не было случая, когда 
бы собирали отдельно капитанов для обеуж- 
дения специфических вопросов. волную- 
щих эту категорию речников. Учеба судо- 


еүдра и его 


водителей жак следует не организована, 
учебные программы ре продуманы, етра- 
лают профессиональной однобокостью. 
Повседневно заботиться © политическом 
и деловом росте командиров флота, особен- 
но молодых, развивать в них чуветво слу- 
гебното долга и моральной ответственности 
за воспитание волевого, дисциплинирован- 
ного и неуклонно двигающегося вперед 
судового коллектива — одна из важней- 
ших задач хозяйственных и политических 
руководителей речного транспорта. 


ИНН 


К новым успехам в вождении 


большегрузных 


Начальник пристани Козьмодемьянск 
тов. Сорокин м директор козьмодемьянской 
сплавконторы тов. Кулемин от имени сво- 
их коллективов прислали министру реч- 
ного флота тов. Шашкову телеграмму. в 

которой благодарят команду плотовола 
«С. Епров» и ее капитана тов, Григорьева 
за успешную доставку в Сталинград ре- 
керхнюго плота. 

— Плота. подобного об'ема, — говорится 
в телеграмме, — история Волжеколо бае- 
сепна не згает. С чувством особой гордости 


плотокараванов 


изготовлен нами этот плот, ибо мы созна- 


вали, что лес пюйдет городү-герою, по- 
крывшему себя неүвялаемой славой и 
ставшему «имволом стойкого мужества и 
геройства. Команда «С. Кирова» блато- 


получно и досрочно доставила гитаитекий 
плют в Сталинград. Выражаем ей мекреи- 
нюю благоҳарность и желаем новых успе- 
хов в вождении большегрузных плотокара- 
ванов. Ё весне 1951 гола мы подготовим 
плот об’емом не мецее 65 тысяч кубомет- 
ров. 


Сверх 


27 мая выполнил апреле-майский план 
переработки грузов коллектив порта име- 
пн денина на Днепре. Портовики борютея 
сейчас за то, чтобы переработать и от- 


плана 


! править сверх плана до конда мая десятки 
тысяч тонн разных грузов. 


ПОРТ ЛЕНИНА (по радио). 


год ѕыступают | 


Цена 30 коп. 


СЕ ГОЛ Я >= ВАНО ИЕ ПМЕ . 


В честь сессии Верховного Совета СССР (1 стр.) | 
Т. Шадрина. — Суда работают по стахановским. 


планам (1 стр.). 
По родной стране (1 стр.). 


М. Вершинин. — Путь зеликой борьбы (2 стр.) 
И. Жарких. — И критиковать, и помогать (2 стр.). 
И. Габов. Разве так развивают лехннческую ини- 


цнативу? (2 стр.). 


И. Лазарев. — В содружестве с судовыми комаї- 


дами (3 стр.). 


А. Фрумин. — 


связи (3 стр.). 
М. Шехтер. 


го трактора (4 


За рубежом. 


5 - 
Г. Кублицкий. — Письма с Сухоны. Капитанский 
мостик или завалинка? (3 стр.). 


М. Сосонкин. 


-- Нет заботы о пассажире (3 стр.) 


Ликвидировать аварии линий 


Из прошлого. Волжский механик 


Ф. А. Блинов — создатель первого в мире гусенично- 


стр.). 


В речных бассейнах (4 стр.). 


Обзор телеграмм (4 стр.). 


Все силы— на досрочное выполнение навигаицчонного плана 


В честь сессии 


Верховного Совета СССР 


Производственные 
подарки 


ский план перевозок пассажиров Пароход | 


«Пожарский» (капитан тов. Струценко, 
механик тов. Понович). Упорная борьба за 
первенство идет 
командам букеирпых пароходов «Михаил 
Кутузов» и «Адмирал Макаров». В дни ста- 
хановской вахты в 
Верховного Совета СССР экипажи обоих 
сулов досрочію завершили апреле-майское 
задапие и сейчас водят караваны барж с 
үглем сверх плана. 

В счет июньского плана перевозят грузы 
нарохех «Максим Горький», теплоход 
«Башкирия». Сверхплаповъю рейсы совер- 
шаст пассажирский пароход «Молотов». 
Команда пассажирского парохода «Генерал 
Ватутич» к 25-му числу вытюльила ме- 
сячный план перевозок пассажитов на 130 
процентов, а по пассажиро-киломєтрам — 
на 103 процента. 

Среди работников берега хороших успе- 
хов в соревновании добились коллективы 
пристаней Ќраснодонецкая (начальник тов. 
Ольховатов) и Соленый. Коллектив при- 
стани Соленый (начальтик тов. Золотухин) 
завершил двухмесячтый план грузооборота 
на 9 лней раньше срока. 

На вахту в честь открывающейся 
12 пюня первой сессии Верховного Совета 
СССР становятся рабочие заволов «Красный 
Дон», 
ремоптных мастерских. 

РОСТОВ-на- ДОНУ (наш, корр.). 

жж 
ж 

Речники Днепра готовят достойную 
встречу нервой сессии Верховного Совета 
СССР. В дни стахановской вахты новых 
успехов добился коллектив парохода «А лма- 
Ата». Он на много раньше срока закончил 
свой последний стахановский рейс, совер- 
шив его на сэкопомлетном топливе. Десят- 
ки часов ходового времени сэкономили 
команды пароходов «Академик Вавилов», 
«Академик Богомолец», «Ташкент» и дру- 
гие. 

Успешно несут вахту в честь сегеми ра- 
бочие Киевского завода имени Сталина. 
Инициатором соревнования выступил көл- 
лектив кориуено-сварочного цеха. Брига- 
ды тт. Селезнева, Пономаренко, Москалея- 
ко вырабатывают ежедневно не менее двух 
норм. 

0 лосрочпом завершении планов рапор- 
туют портовики бассейна. Коллективы 
Днепропетровского, Киевского и Херсонеко- 
го портов, пристаней Кременчуг, Каховка, 
Пикополь и других уже перерабатывают 
грузы в счет июня. 


КИЕВ (по телеграфу). 


Флагман Северной Двины 
выполнил пятилетку 


Флагман Северной Двины пароход «Пав- 
лин Виноградов» совершил в эту навита- 
нию три рейса с большегрузными возами. 
Судно сделало сорок пять миллионов пять- 
сот тринадцать тысяч тонно-километров. 
выполнив этим досрочно свой пятилетний 
план на 100,5 процента. 

Экипаж флагмана, возглавляемый лау- 
реатом Сталинской премии капитаном тор. 
Врюховым, үспешно продолжает стаханов- 


скую работу. 
АРХАНГЕЛЬСК (наш корр). 


о 


ВСЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
НА СОЦИАЛИСТИЧЕСКУЮ 
СОХРАННОСТЬ 


КИЕВ, 29 мая. (ТАСС). На многих пред- 
приятиях столицы Украины широкое ас. | 
пространение получает передача стаханов- 
цам обрудования на социалистическую с0- 
хранность. Бережно ухаживая за станками, 
рабочие значительно повысили их произво- 
хительность. увеличили выпуск продукпия. 

Высокой культурой производства славит- 
ся в Киеве коллектив завода «Точэлектро- 
прибор», из месяиа в месяц перевыполяяю- 
щий план. Здесь все оборудование передано 
на социалистическую сохоанность произ- 
водственникам. Весь текущий ремонт про- 
изволится силами станочников. С начала 
тода нл заводе не было ни одного случая 
простоя оборудования из-за неисправности. 
По сравнению с тем же периодом прошлого | 
года коллектив предприятия увеличил вы- 
пуск продукции на 63 процента. 


ТРИНАДЦАТЬ НОРМ 
ЗА СМЕНУ 


ЛЕНИНГРАД, 28 мая. (ТАСС). Сегодня 
токарь-расточпик завода лесного машино- 
строения К. Ф. Шефер, который несет вах- 
ту в честь сессии Верховното Совета СССР. 
выполнил сменное задание на 1.300 про- 
центов. 

Тов. Шефер сконструировал и изготовил 
яве многорезновые оправки. Одна из них, 
имеющая шесть розпов, одновременно вы- 
полняет такое же количество сложных опе- 
раций. Вторая оправка — с двумя резца- 
ми — прелназначена лля окончательной 
зоволки деталей. С помощью этих приено- 
соблений токарь ‘обработал 9 леталей за 
7 часов вместо 90 часов по заланию, вы- 
полнив 13 порм за смену. 


СБОР ЛЕПЕСТКОВ 
КАЗАНЛЫКСКОЙ РОЗЫ 


СТАЛИНАБАЛ, 27 мая. (ТАСС). Па 
плантациях казанлыкской розы в Таджики- 
ставе закончен сбор лепестков. Урожай их 


лась переработка лепестков. П 


между соревнующимихя | 


честь первой сеесии | 


«Краспый флот» и Аксайских сүдо- | 


„ | досрочное выполнение 
Первым на Дону завершил апреле-май-' 


Суда работают 
по стахановским планам 


Стахановский план «тал серьезным 
средством в борьбе судовых команл за 
плана перевозок. 
Стахановские планы, составленные в этож 
году, показательны, прежде всего, тем, что 


| они не только намечают повышетные нор- 


мативы, но и раскрывают, как и за счет 
чего будет достигиута высокая произволи- 
тельность работы судна. 

К моменту составления организациопно- 
технических мероприятий коллективам су- 
дов Северного пароходетва были вручены 
рюизводственпые задания. Команды паро- 
ходов точно знали, что и сколько-им надо 
«делать в каждый месяц и за навигацию в 
целом. Диснетчерские участки имели план 
тасетановки флота по линиям. Прежде чем 
составить судовые планы, была пролнали- 


зирована работа руслаяювеких судов за 
прошлую навигацию. 
Наличие этих документов позволило 


командам судов представить ясную карти- 
ну работы их пароходов в предето- 
лщую завитацию, наиболее толто выявить 
неиспользованпые резервы. — Капитаты и 
механики, учтя недостатки прошлого гола, 
составили стахановские планы па, эту 1а- 
вигацию более подробными и конкретными. 

Если стахановские планы тапьше не- 
редко представляли перечень обязательств, 
не поддающихея анализу, то полавляю- 
щее больытилство стахановских планов те- 
кущего года — это продуманный расчет 
работы по прогрессивным нормам. 

Главное в работе судов по-руслановеки 
— повышенная нагрузка на индикаторную 
силу. Большинство руслановеких судов 
решило в этом году работать е увеличенной 
на 15—25 процентов нагрузкой. Из- 
вестно, что выполнение этого юбязательст- 
ва, зависит пе только от команд. Команды 
пароходов «Суворов», «Карл Либкнехт», 
«Совхозник» и ряда других зарачее проду- 
мали, где и котла. они будут брать больше- 
грузные плоты. В целях повышения на- 
грузки команды этих пароходов дали со- 
циалиетические заявки сплавщикам севе- 
родвинских и вычегодеких еплавных кон- 
тор. Подачу заявок практикуют и многие 
другие команлы сулов, вступившие в со- 
ревнование между сплавщиками и речни- 
ками. 

Мероприятия но оргатизации работы © 
повышеной нагрузкой отражены во всех 
стахаповеких планах. Команды, предусмат- 
ривая использование патохода по графику, 
отполременно пред`являют требоваччя и Б 
работникам берега. Мо следует признать, 
что в самом начале навигации стахапов- 
ские планы ряда сулов уже сорваны. Это 
произошло. потому, что график. воставзен- 
ный пароходством совместно с «Вычегло- 
сплавом» на вторую декаду мая, оказался 
нереальным. Сроки ирел’явления и габари- 
ты плотов не выдерживаются. Министерство 
и руководители Главсеверофлота потребова- 
ли от пароходетва постановки минной тяги 
на вычеголские плоты. В результате этого 
крүпные пароходы работают не с полной 
нагрузкой. Мощный лароход «Волга» был 
отправлен < плотом в 6 с половиной тысяч 
кубометров, что составляет 61 пооцент на- 
грузки к норме на пробеге в 900 кило- 
метров. Парохот «Краспая Балтика» ушел 
в рейс, имея на буксире плот, составляю- 
ший лишь 74 процепта его натрузка. 

Стахаповская работа сулов пемыслима 
без соблюдения графика, без продуманного 
планирования. А па Вычегле вместо пла- 
повости паблюдалаеь  штурмовщина. По 
распоряжению главка, на Вычегду были по- 
сланы десятки судов в то время, когда пло- 
ты еще не были готовы. Букеирный теп- 


лохол «Осетр», пароход «Всегда тотов», 
тлотоводы «Тбилиси», «Молотовец» при- 
ходити к запапям согласно графику сплав- 
ного треста и стояли в ожидании плотов. 
Пароход «Тбилиси» был отправлений па 
Сыктывкара со случайным плотом 09’емом 
в 4 тысячи кубометров, что составаяет 
всего лишь 49 процентов к норме его на: 
ТрҮЗКИ. 

Таким образом, етахатовекте планы 
этих судов оказатись в мае под угрозой 
срыва. Пароходы имели большие простом, 
работали © недотрузом при позначительюй 
экономии тонлива и смазки. Диспетчерский 
атпарат пароходства сейчас принимает все 
меры, чтобы помочь команлам елравитье; 
с выполнепием своих обязательств. В дие- 
петчерекой есть копии стахановеких пла- 
нов, Поэтому служба движения может 
оперативно анализировать работу каждого 
судна, выявлять недостатки п быстро их 
исправлять. Если пароход «Тбилиеих, ва- 
пример, вынужден был на Вычегде работать 
с неполной нагрузкой, тю диспетчер гото- 
вит для этого сулиа такой воз, чтобы мело- 
выполнепие стахановского плана в мае бы- 
ло покрыто в июне. 

Впервые в этом году судовые стаханов- 
ские планы содержат пункты о скоростной 


перевозке грузов. Метод комаилы тепло- 
хода «Татария», родившийся в пруллоя 
навигации, нашел свое отражение почти 
во Всех судовых стахановских платах на- 
шего бассейна. Судоводители прелусмотре- 
ли при следовании вверх использование 
тиховолов, воложек, эффективное тисполь- 
зование мощностей силовых үстаповок. Не- 
которые пароходы уже успешно претворя- 
ют в жизнь намеченные мероприятия. 

Так, пароход «Лозорный» шел е плотом 
из Вычегды еквозпым рейсом на Архан- 
тельск. Плот был сформирован из ценной 
хревеенны. Пужно было проявлять 9собую 
осторожность при буксировке его. Несматря 
на сложность рейса, команла парохода «До- 
зорный» превысила плановую скорогть 
на 4 процента. Пароход «Павлин Вино- 
градов» успешно совершил два ройса є 
большегрузными плотами. Борясь за скоро- 
стной метод движения, экипаж флагмана 
оба рейсл завершил < оольшюй экономией 
времени. Плановая скорость была превы- 
шена на 11 процентов. Взяв в Вотлаее бар- 
жевый воз с нагрузкой, превышающей 200 
процегтов. «Павлин Виноградов» пришел 
в Архангельск, на повышенных скоростях. 
Не только ати, но и миюгие лругие сула 
Северного бассейна умело нешюльзуют ме- 
тод «Татарии». 

Вопрос об экономии топлива отражалея в 
судовых стахановских планах и в прошлом 
тоду. Но нынче борьба за его экономию 
приняла более совершенную форму. Аоман- 
ды не просто взяли обязательства беречь 
топливо и смазку, но и полечитали, сколь- 
ко могут они сделать рейсов, сколько дней 
они смогут работать на сэкономленном тот- 
ливе и смазке. Пароходы «Луначарский», 
«Павлин Виноградов», «Улариик», «Ижю- 
рец-24» и многие другие решити по 10— 
12 лней в навигацию плавать на сбере- 
женном угле. Этт пупкты занесены в ста- 
хановские планы. Харағтерио, что уже в 
мае эти пароходы имеют значительный уе- 
пех в экономии. Трудно ешо сказать, ка- 
кую общую экотомию топлита будет иметь 
пароходство в мае, но уже ясно, что сотни 
тонн угля, сотни килограммов смазки бу- 
дут сбережены. 


Т. ШАДРИНА, 


начальник сектора технической 
эксплоатации Северного паро- 
ходства. 


Ленинград. Қоллектив мартеновского цеха Қировского завода из месяца в месяц 
выпускает сотни тонн высококачественной стали сверх плана. Отлично работает 
бригада. сталевара П. С. Волкова. 

На снимке: мастер скоростных плавок П. С. Волков (слева) и первый подручный 
Ф. П. Кривенков наблюдают за скоростной плавкой. 

Фото П. ФЕДОТОВА. (Фотохроника ТАСС). 


50-летие „Авроры“ 


ЛЕНИНГРАД, 28 мая. (ТАСС). Сегодня 
здесь торжественно отмечено 50- -летие со 
дня спуска на воду легендарного крейсера 
«Аврора». С утра на корабле и над зданием 
Ленинградского нахимовского училища бы- 
ли полняты флаги расцвечивания. 

В 9 часов на верхней палубе выстрои- 
лись воспитанники училища и личный со- 
став Краснознаменного крейсера. Началь- 
ник училища — канитаи 1-го ранга Гри- 
щенко поздравил их со славным юбилеем. 
Под звуки Государетвентого гимна СССР 
был поднят военно-морской флаг. 


Уборка хлебов в Южном Узбекистане 


ТЕРМЕЗ, 27 мая. (ТАСС). В долине Сур- | ми в Южном Узбекистане приступили 
пампого выше, чем в прошлом году. Начал: | хаи-Дарьи и предгорьях Байсун- Тау созрели | выборочной уборке ячменя. Лезревает пше- 
хлеба. Колхозы Байсунского района первы- | ница, 


Затем состоялись шлюпочные гонки на 
Неве, в которых приняли участие нахимов- 
цы и личный состав корабля. Вечером в 
зале училища состоялось торжественное 
собрание, посвященное юбилею. 

Экипажу корабля были вручены подарки 
от воинских частей, от фарфорового завода 
имени Ломоносова, а также художественная 
модель «Авроры», выполненная воспитан | 
пиком училища Владимиром Осипчуком. 

С огромным воодушевлением участники 
торжественного собрания приняли привет- 
ствие товарищу И. В. Сталину. 


КІ 


В честь сессии 
Верховного Совета СССР 


У речников 
Нижнего Иртыша 
На сулах и промышленных прелтрия- 
тплх Нижнего Иртыша широко разверну- 
лось социалистическое соревнование В 


честь предстоящей сессии Верховного Оо- 
вета ОСОР. 


Коллектив омсхото завола пмени Статина 
пулнял на себя новое обязательство: за 
10 дней до срока закончить выполнение 
полугодовой программы. Передовые цехи 
завода — корпуслый (начальник тов. Суб- 
ботин) и литейный (начальник тов. Хач 
рип) — уже близки в завершению произ- 
ведетвенного залания первых шести меся- 
дев 1950 гола. Высоких показателей доби- 
ваютея здесь передовые бригады. Сварщи- 
кн, котрыми руководят тт. Решетников 
т Тюремов, выполняют в эти дни сменные 
залания на 200—250 проц. Влвое больше 
деталей зылают сейчас за смену токари 
моханического цеха тт. Латышев, Семеин, 
Горелов п фрезеровшик тов. Лепеликан. 


С большим  производетренным пол’емож 
трудятся сулоремонтники Тюменского за- 
вола, Тебольских мастерских. В частности, 
в Тюмени молодые рабочие тт. Зыков я 
Ужинцев дают по 200 прэп. ноомы; брига- 
да  никелировщиков,  котопюй руковохит 
Александру Важенина, добилась звания 
бригады отличного качества. 


Куупных успехов  тобилясь команды 
букепрных парохолов «Ползунов» и «Вол- 
та»: и та и другая уже закончили апреле= 
майское задание по перевозкам грузов. Оба 
эти сулна — скоростникн. Команда «Пол- 
зүпова» в тослезяем рейсе, пля вверх © 
тремя гружеными баржами, лостигаа срел- 
несуточной технической сгоросви в 120 
километров вместо 97. На пароходе «Вол- 
та» © честью несут в эти дни стаханов- 
скую вахту рулевой тов. Янғарев, матросы 
тт. Бонларев. Михайлов, Хисматузити, мас- 
лениснк тов. Пугачевекий; кочегар тт; 
Куликов и Петров чистят топки, не сни- 
жая хота судна, и постоянно держат пар 
на матке, 


ОМСК (по телеграфу). 


Стахановекая вахта 
еудоремонтников 


Ветали на стахановекую вахту ЕПЛЛеЮЕ 
ТИРЫ ВС0Х похов астпаханското завода пме- 
пи Сталина. Коллектив готовится ветре- 
тить сессию Верховного Совета СССР до- 
стойными производетвенными подарками. 

В судокортусном пехе решено вынол- 
нить июньскую програмчу по строительет- 
ву корпусов моторных лодок на пять дней 
раныпе срока, а сверх плана изготовить 
три корпуса лодок из сэкономленных ма- 
териалов. Работники леревообделочното 
пеха обязалиеь на 14 моторных лодках 
и на капитальном ремонте парохода «Ме- 
дик» произвести все плотничные и сто 
лярные работы из лесоматериалов, сэкю- 
номленных в первом полугодии. 

Новые индивидуальные обязательства в 
честь сессии взяли на себя многие рабо- 
чие завода. Так. знатный строгальшик 
Михаил Григорьевич Афанасьев, уже за- 
канчивающий пятнадцатую годовую нор 
му, дал елово ежедневно выполнять смен- 
пое заданне на 250—300 проц. Он с че 
стью держит слево, 

АСТРАХАНЬ (по телеграфу). 


ЭКСПЕДИЦИИ 
ЭРМИТАЖА 


ЛЕНИНГРАД, 29 мая. (ТАСС). В Керчь 
выехала научная экспедиция Эрмитажа; 
Она займется раскопками города Нимфея, 
существовавшего за две с половиной тыся= 
чи лет ло нашей эры. 

Начальник экепедиции— старший науча 
ный сотрудник Эрмитажа М. М. Худяк соч 
обіщил: 

— Уже в течение восьми лет мы иеелеч 
дуем этот древний город, игравший в свое 
время большую роль в северном Причерно- 
морье. Особенно успешны были раекопки 
двух нослелних лет. дни дали ценные ма- 
териалы для изучения древнейшего терио= 
да истории нашей Родины. Найдены өстатч 
ки землянок скифского поселения, скиф- 
ская лепная посуда. Обнаружено большое 


| общественное здание площадью около 70 


квадратных метров». которое относится к 

Г зеку до нашей эры. Теперь мы продол- 
жим исследование этого строения и окру- 
жающей территории, а также раскопки 
скифского поселения. 

Друтая экспедиция, возглавляемая чле- 
ном-корреспондентом Академии наук Армян- 
ской СОР Б. Б. Пиотровским, в конпе июня 
ваправляется в Кармир-Блур. близ Еревана, 
тде сделаны важные археологические на- 
ходқи. 


ЮБИЛЕЙ 
КУЙБЫШЕВСКОЙ ГРЭС 


КУЙБЫШЕВ, 29 мая. (ТАСС). Первые 
электрические лампочки зажглись в Сама- 
ре в 1899 году. Теперь город Куйбышев 
заливает море электрических огней. 

Маленькая электрическая установка, 
пущенная 50 лет назал. положила начало 
существованию городской электростанцил, 
которая за гоҳы советской власти преврати- 
лась в мощиое энергетическсе прехпрпятие. 


Полувекорой юбилей коллектив ГРЭС 
встретил производетвеиными успсхами. 
Станция перевыполняет план выработки 


электроэнергии и экономит топливо. Но 
итогам Всесоюзного сациалиетичеекого со- 
ревнования за первый квартал и за ап- 
рель күйбышевским энергетикам присул- 
дено знамя Совета Министров СССР. 


Н критиковать, и помогать 


В газете «Речной транспорт» от 17 мар- | ғьпиекой и проверкой нарядов, с разработ- 
та под заголовком «На отстающем заводе» | кой более обоснованных местных нори и 
была помещена корреспонденция инетрук-| мероприятий по улучшению организации 
тора политотдела Днепровекего пароходства | производства. 
тов, Конаратенко. В ней говорилось о серь- |" Получаетея неестественное положение: 
езных недостатках в работе Запорожского | числимея мы заводом 1-го разряда, но не 
ЗАВОДА И, как 0 следствии этих недостатков, имеем штатного расписания такого завода. 
— © неуловлетворительном ходе зимнего | Это отрицательно влияет на организацию 
судорехонта. Эта, корреспонденция явилась | производетва, не удовлетворяет возроеших 
предметом обсуждения партбюро зав04а И потребностей завода. приводит к наруше- 
общего партийного собрания. Собрание от- нию штатной лисциилины. вынуждает пе- 
метило. что в газете правильно отражены регружать цеховой персонал рялом обязан- 
недостатки в работе нашего предприятия, И | нослей управленческого аппатата. Наши 
был намечен ряд мер, направленных к их | неоднократные требования в этом напрзв- 
устранению. лении оставляются пока без внимания и 

Однако большевистская критика должна | дрерровским парохолетвем и министерет- | 


быть 0б’ективнон, онь должна векрыть 
все основные причины. порождающие не- 
достатки. А многие из причин қроютея в 
нечеткой работе Днепровекого пароходства, 
в частности зипарата его механико-суловой 
службы (начальник тов. Струц), отдела 
промышленных предприятий (начальник 
тов. Ахременко), спабженцев (начальник 
заготконторы тов. Кравченко). 

Приведем факты. 

Последние еуда в затон Запорожского за- 
вода были поставлены лишь 23 декабря — 
на полтора месяца позже, чем в 1948 году. 
Хотя с апреля прошлого гола на учаетке, 
Где раньше доковали суда среднего и капи- 
тального ремонта. идет строительство сли- 
па, тов. Ахременко все же поставил к пам 
восемь судов, требующих  доковання. И 
вот мы вынуждены были делать эту работу 
чуть ли не за километр от основных цехов, 
не имея возмежноети хорошо использовать | 
такое оборудование, как преге-пожницы, | 
компрессор, нужное количество сварочных 
аппаратов. | 

Пароходетво не позаботилось обеспечить | 
завот материалами, в первую очередь, ли- | 
стовым железом, что привело к невыпол- 
нению плана в хекабре и япвате. 

Поздняя постлповка флота на зимний су- 
доремонт вызвала в свою очередь задержку 
в оформления технической документации и 
смет. Между тем по парохолу «КИМ». на- 
пример. первоначально запланировали 
120.000 рублей. 3 когдь утвердили смету, 
стоимость ремонта возросла до 248.800 
рублей. Для парохода «Капитан Гастелло» 
надо было спроектировать новый винт, 01- 
нако теплотехняческая партия плрохотетва 
представила нам данные для расчета липь 
в конце января. 

Механико-сүловая служба, по существу, 
не следила за положением на заводе, а в 
результате уже при сдаче судов в экепло- 
атацию выяснилаеь необходимость произве- 
сти дополнительные работы на зпачитель- 
нүю сумму: по отному только парохолу 
«Комсомол» дополнительные работы обош- 
лись в 17.000 рублей. 

Нельзя оставить без внимания и такое 
обгтоятельство. Ззвол протолжает по сей 
лень работать со штатным  распиелиием, 
рассчитанным на восстановительный 0г- 
ряд. хаким он был в 1943—1944 гг. Ди- 
ректор завода все еще чиелитея начальня- 
ком отряда, начальник планово-производст- 
венного отдела —— начальником штаба. В 
этом «штабе» — всего четыре штатных 
единицы, включая инженер» ОТЕ и работ- 
пика по кадрам. Неуливительню, что прихо- 
дится комплектовать этот отлел за счет дру- | 
„гих отделов заводоуправлетия, цехового, 
персонала и даже за счет карарлиа. В от- | 
деле трузл и зарплаты тапже пместея вее- | 
го отин работник, не могущий, конечно, 
спразиться го весу тем. что вхотлт в ктуг. 
обязанностей отлела. Отсюда непоряден с 


Помощь судовым 


Партийная организация управления Се- 
верного пароходства, оказывает транзитных 
еүтам. приходящим в Архангельск, помощь 
в постановке партийно-млесовой и атитаци- 
онной работы. Вылелено 34 агитатора из 
числа коммунистов, комсомольцев и беенао- 


‚вым, трудиться на благо Родины. так, как | 


(М 


вом. Вот уже полгода не решаетея вопрос 
о главном инженере завода, что также не- 
благоприятно отражается на производстве 
и выполнении произволетвенного плана. 

Оставляет желать много лучшего планн- 
рование работы завода со стороны парюход- 
ства. Цехи завода оснащены новым обору - 
дованием, но пароходетво дает такие эада- 
ния, которые не позволяют полностью за- 
грузить это оборудование, особечно в меха- 
посборочном цехе, гле оно используется не 
более чем на 30 проц. Примерно наетоль- 
ко же затружен ими литейный цех, и око- 
ло трех четвертей литейщиков приходится 
занимать другими работами. 

Все это хорошо известно и управлению 
пароходства и политотделу, но реальной по- 
моши от них пока не видно. А логика ве- 
щей подсказывает, что Запорожекому заво- 
ду. одному из отстающих в блесейне, еледо- 
вало бы уделить максимум внимания. 
Вель и наш коллектив хочет быть нерело- 


того требуют темпы послевоенной пятилет- 
БИ! 

Злесь уместно направить сергезную пре- 
тензию и в адрес Днепровского бассейново- 
го управления ГВРУ (начальник тов. Боб- 
ровников). Строители должны слать нам в 
октябре лом пу 48 квартир, однако в на- 
стоящий момент не проводят пикаких ра- 


бот. Между тем, с вводом в строй слита 
заводу потребуются дополнительные рабо- 
чие. а разместить их будет негде. 

Партийная организация завода направ- 
ляет все свои усилия в мобилизации кол- 
лектива на выпотпение плана. Но и в ее 
работе есть крупные недостатки. ряд кото- 
тых отметил в своей корреспонденции тов. 
Кондратенко. Мы еще слабо осуществляем 
свое право контроля над хозяйственной 
деятельностью. не сумели действенно п9- 
мочь администрации в улучигении ортани- 
зации производства, не утеляем должного 
вниудния вопросам профсоюзной и комео- 
мольской работы. Мы не добились того, 
чтобы решепия партийных собраний я 
партбюро пеукоснительно претворялиеь в 
ЖИЗНЬ. 


Несмотря на критические замечания 
коммунистов. мы не добилиеь резкого сдвп- 
та к лучшему в вопросах изобретательетва 
и рапиопализалтии, внелретия повой техни- 
ки: в частноети в перчол зимнего судоте- 
мопта техеовет завола не разобтал ни олто- 
то ратиопализаторского предложения. 

Партийная организация, учитывая лопу- 
щетные оштбки, в качестве первоочеред- 
ной своей задачи ставит вопросы нодго- 
товк завода Е булоремогтү 1950 — 


951 гг., мобилизации коммунистов и вес- 
го коллектива на решение этой зачлчи. 

И. ЖАРКИХ, 
секретагь парторганизации Запорож- 
ского судоремонтного завода. 


партсоганизациям 


тийпого актива. Агитаторы закреплены за 
сулзуи. Партийная организация зыцелила, 
также 17 локлалчиков, которыю йудут вы- 
ступать в лобвладами и лекцияхи па тран- 


зитных папохолах. 
АРХАНГЕЛЬСК (наш корр.). 


Библиотека пристани 


Библиотека при парткабинете пристани | 
Ярославль организоване лишь гол пазал, но! 
пополнение ее книгами идет быгтрыми | 
темпами. Здесь имеются сочинения Маркез, 
Энгельса, Ленина, Сталина и много лругой 
политической литературы. Значительно 
увеличился фонд художественной литера- 
туры. 

Восторженно отзываются наши читате- · 


хи © книгах «Кавалер Золотой Звезлы» | 


«Далеко от Москвы». «Сталь и шлак», | 
удостоенных Сталинской премия. 


ПугтЬ велико: 


Велик. и труден героический путь ки- 
тайской наролно-освободительной револю- 
ЦИЯ. и лет влачил многострадальный 
китайский народ пеки феодального рабстез, 
в течение целого века вел оч беспрерывную 
и непримиримую борьбу, стремясь вы- 
рваться из-под гнета внутренпей реакции 
и из-под кровавой опеки междувагодного | 
империзтизмз. Сто лет прошлю от первого 
крестьянского восстания тайлинов до пэ- 
_ бедных залпов знаменательного салюта нат 
Пеюином, салюта в честь провозглашения 
Китайской народной республики. 

От восстания тайпипов к «Союзной ли- 
ге» великого революционера и демократа 
Сун Ят-сена. от крестьянского вос”тания 
1906 тола к первому крупному выступле- 
кию қитайского пролетариата — восста- 
нию чернорабочих Пипсаня, от революци 
1911 гола к новому пол’'ему револютион- 
ного движения в 1925 голу — таковы по- 
воротные вехи целой эпохи освоболитель- 
ной борьбы китайского ‘народа, увеноанной 
исторяческой побелой 1 октября 1949 тола. 

Рептающее влияппе на судьбы китай- 
ской революции оказала Великля Октябуь- 
ская соцналигтическая революция. Пэна- 
моновав коренной поворот во всемирной 
истории человечества, онл. открыла повый 
этап и в истоиот Китая. В статье «0 дик- 
татуре народной демократии» вождь китай- 
ской комнунистической партии Мао Изе- 
дун писал: «Орудийные залпы  Октябрь- 
ско? революции донесли до пас маркетзм - 
ленинизм. Октябпьскля репотюпия помогла 
прогреспивным элементам хира и Китая 
применить пролета рекое мировоззоеите для 
определения сульбы страны и переемотра, 
своих собственных проблем». 

Выдающийся руководитель национальйо- 
освободительной борьбы китайското патода | 
Сун Ят-сен. глубоко веривший в иеториче- 
ское значение Великого (Октября лля су-| 
леб Китая, еще четверть века пазлт рыра- ; 


зил надежду. «...чтө скоро настанет лень. | страх об’'ял китайскую буржуазию и ее мо- | завершентюй, 


На участках пристани у нас органнзова- 
ны библиотечки-передвижен, поэтому но- 
винки советских писателей являются до- 


| стоянием всех работающих на приетани. 


Плавсогтаву также выдаютея библиотеч- 
ки-передвижки нерет ухолом в рейс, а по 
прихоле мы их обменивлем. Читатели де- 
лятея своими впечатлениями © прочитан- 
ных книгах. Мы стараемся кождому чита- 
телю полойрать такую книгу, которая бы 


его заинтергсовала. 
Т. КУЛИКОВА, 


зав. библиотекой. 


р 


© 


Е 25-летию 
на родно-освободительной 
революции в Китае 
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Четверть века назад событиями в Шан- 
хае началея последний этап народно-осво- 
бодительной борьбы, жертвы которой не 
прошли даром. 30 мая 1925 года англий- 


<кая полиция учинила в Шанхае крова- 
вую расправу над мирной демонстрацией 
трухядихея. Несколько дней спустя 


200.000 возмущенных шанхайских проле- 
тариев забастовали в знак протеста. Гран- 
лиоэные забастовки в Шанхае, а затем в 
Гонконге, были возглавлены геритческими 
сынами славной коммунистической партии 
Китая. Летом 1925 гола. в Алитоне образо- 
валось Нациопальтюе  правительетво Кп- 
тайской республики, состоявшее из лемо- 
кратических элементов Гоминдана. отирав- 
ргихея в то время на сотрулиичество с ком- 
мупистами. Год спустя кантонеким прави- 
тельством был начат так назывлемый се- 
волцый похол против Чжан Цзо-лииа и 
У Пей-фу, зигло-амепиканевих ставленти- 
ков, тлатарей северной контрреволюции. 
Национально-революннониая аруйч, опи- 
рэвшаяся на поллепжку рабочих н врестьяи, 
одержала блестящую победу, освободив т 
контрроводхюпин Центральный Китай вме- 
ете е Шанхаем. 

Великий друг китайского парола топар 
Сталин. приетально елетивии за ©утьба- 
ми китайской народной революции, указал 
в своем выступлении 30 ноября 1926 гота, 
что «певэтюционные ађміги в Китае явля- 
ютея важнейиитм фактором борьбы витай- 
ских рабочих и крестьян за свое освобож- 
деште»... 


После успеха северного похода Нация- 
нальни-революциончой апуиг суертелытяй 


борьбы 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Команда теплохода-рефрижератора «Адм 


Последовав примеру коллектива теплохода 


повышает 


настойчиво 
свою квалификацию, осваивает специальности токаря, электрика, электросварщика. 


ирал Макаров» 


«Иосиф Сталин», работники теплохода 


также решили плавать от среднего до среднего ремонта без постановки судна на за- 


водской ремонт. 


На снимке: первый помотңник механика Г. Г. Галкин (слева) проводит очередное 


занятие с машинной командой. } 


Фото А. ВОРОНОВА. 


Разве так развивают техническую 
инициативу? 


В млрте 1949 года в Камское бассейно- 
вое управление пути поступили прелложе- 
ние главного инженера Вятежото техииче- 
ского участка тов. Бородзича о трасеирова- 
нии прорезей по пробам грунта и гидромет- 
рическим шестам и решение техиического’ 
совета участка, одобрхвшее это лредложе- | 
ние. Из бассейнового управления не от- 
кликнулись, хотя на участке предложение 
осуществили. 

После вмешательства в это доло началь- 
ника политчаети тов. Горбунцова в январе 
нынешнего года автору послали выписку из 
протокола технического совета, в которой 
коротко сообщалось: «С заключением экс- 
перта согласиться», но заключения не при- 
ожили. 

Ровно через год после подачи предлюже- | 
ния и только после вторичного змешатель- 
ства тов. Горбупцова автор получил заклю- 
чение. В нем эксперт — начальник техни- 
ческого отдела тов. муравлев, ничего не го- | 
воря по сути предложения, требует, чтоб 
режим потока на перекате выяснялся зимой 
и весной, осенью и летом. 

Человек, подметающий улицу, всегда ее 
будет подметать по направлению ветра, & 
не против него, с тем, чтобы ветер помогал, 
а не мешал ему. При этом, конечно, имеет- 
ся в виду ветер, дующий в момент подме- 
тания, а не тот, что дул неделю назад или 
будет дуть через педелю. Ненонятно, поче- 
му тов. Журавлеву поналобились направле- 
ния течений во все времена года, тогда как 
автор предложения ясно указал. что нуж-| 
но знать направление течения в момент 
разработки прорези. 

Далее экеперт пишет, что крупноеть нес- 
ка на Ваме легко определяется наметкой, но 
и это заявление мы берем пот сомненте. 
Разве можно на глубине 3—5 метров е ло- 
мощью наметки определить, имеет песок 
размеры 1/2—1/з или /ю миллиметра? 

Видно, что тов. :уравлев писал свое за- 
ключение непродуманио и пебрежно. Но 
почему же тогда технический совет, в03- 
главляемый главным ишкелтером баесеейно- 
вого үправлепия тов. Роговаетовым, со- 
тласилея © этим завлючениех? 

Возьмем другой, пе менее яритії случай. | 
В 1949 голу упнистерствое  об’являло 
трехмесячник по сбору ратч:спализа- 
торгких предложений. Трухилиеь пат пред- 
ложешиями и работники Вятского техниче- 
ското участка; в чаетности,  пачальник 


Фӧстанлвкп тов. Веретоппиков рнее ори- 
гипалъне прелложенне по световой ғиг- 
пализации глубины па перекате и об ус- ! 
кользающем бацене. Чо велико быто  вл3- 


мущение раниоцализаторов, котла в 1екай- 
ре 1949 гола опи узнали. чт» басовитевое 
упрартенте так и пе направило их пред- 
ложения в Москву. 

Очень характерно паесужление по этому | 
поводу члена технического совета, инжене- 
ра тов. Трошина: 

— Я вижу, что пал техсовет че соберет- 


ся отправить предложения в срок. БЗЯЛ да, и 
сам отправил свое предложение в Москву и 
получил премию. 

0 «чужих» предложениях этот предета- 
витель технической общественности не счел 
нужным позаботиться. 

Об’явило бассейновое управление конкуре 


на приспособление по заглублению в грүпт; 
зарядов при взрывных работах и на инди- 


вилуальные спасательные приналлежности 
для баженщиков. Орок конкурса истек уже 
1 марта, но на исходе май, а результаты 
конкурса так ло сих пор и не об’явлены. 

Тов. Ширяев всю зиму работал над идеей 
постановки второто руля на гилоомопитове 
<Опытный-1». В апреле пришла телеграм- 
ма тов. Роговастова о том, чтобы форсиро- 
вали установку руля, а в мае, когда рабо- 
ты развернулись, пришла выписка из ре- 
шения технического совета, из которой яв- 
ствует, что денег на эту работу нет и их 
только еще будут просить в Москље. 

Список подобных «леяний» техническо- 
го совета и технического отдела Камского 
бассейнового управления пути можо про- 
лолжать без конца. Но остановимся еще 
только на одном. 

Бюрократ у Салтыкова- Щедрина, как из- 
вестно, предлагал «закрыть Америку», а 
наш технический совет запрещает нам 
строить  шлакоудалители на землесосах 
«Камскиӣ-12» и «Камский-14», которые 
уже построены и более месяца действуют. 
Раныие шлак бадьей извлекали из котель- 
ного отделения и выбрасытали за борт. 
Это было тяжело и небезопасно з для ко- 


чегаров. По предложению тов. Седых, 
в бортах земенарядов сделали шахты 
© вытяжными трубами, чем облег- 


чили труд кочегаров и оздоровихи условия 
их труда. И вот, когда оба шлакоулалителя 
в действии и кочегары благодарят автора за 
полезное дело, технический совет прислал 
выписку с тремя пунктами: первый не раз- 
решает устройства шлакоудалитзлей; вто- 
рой упрекает в легкомыслии инспектора 
Регистра тов. Архипова, будто бы разре- 
шившего эти устройства, вызывающие кор- 
розию металла корпусов, о чем доводится д0 
сведения руководителя бассейнового Ре- 
гистра тоз. Жулидова. Послений иункт 00- 
виняет технический совет Вятекого техни- 
ческого участка в легкомыелии. 

Пе мешало бы техпическому совету бас- 
сейлового управления пүтин полумать 0 
том, что уеловия ебъасывания шлака пе 
измемлиеь: и прежде и теперь его выбра- 
сывитют за. борт, и коррюзийноети от нового 
уетройетва не прибавтяетея. И. кетати, за- 
метим для сведения технического совета: 


| разрешение на устройство шлакоудалителя 


дано пе тов. Архиговым, а тоз. Жулидовым: 

Мы полагаем. что подобные действия тех - 

нического совета Кзмекого бассейнового үл- 

равления пути способны не развивать тех- 

ническую мысль, а сковывать "е, тлуттить. 
И. ГАБОВ. 


Нополнение молодых специалистов 


В порты и на сула Днепра пришел н9- | 
вый отря молодых епециллиетов, 
чивших Киевекий речной технилум. Среди / 
цих 25 судомехяииков, 20 штурманов. 
Всем молюлым  специалиетах и 
персональные звания. 


листы и их китайсгие прислужники обрели 
в лице Чап Кай-иии. . 
Командуя І корпусом Национальио-рево- ! 
люционной армии, имипериалигтический | 
наймит Чап Кай-ши вонзил прелательский | 
нож в спину ларотной револлотлки, совер: | 
шив коптрреволюциопный переворот в `Кан- | 
тоне, Напъчане и других горолах Китая. 
Вегиой 1927 года. ликвидируя завеевя- | 
ния героического шапхайского пролетаиа- | 
та, от разоружает там рабочие отряды, рлАз- 
гоняет профсоюзы и уничтожает их лиле - 
ров, наконец, создает 18 апреля в Нанкиие | 
новое. контрреволюционное правительство. | 
«Переворот Чан Клй-ши означает. что ре- | 
волюция вступила во второй этап еноего 
развития. — указывал товарищ Сталин, — 
что начался поворот от револютиит общена- | 
ционального об’елинениого Фронта к рево- 
люции мпогомилаионпых мдес набочих и 
крестьян. к реролюциз аграрной, которая | 
усилит п раеширит борьбу против лупериа- 
лизма, против лжентум и феодальных поме-| 
шиков, питив милитариетов и конторево-. 
дюционной групны Чаи Вай-ног» 


Песмотря па разпузланный белый тер- 
рор. кантонелий пролетарчат руководимы 
коммунистами, в ночь © 11 па 12 докат 
1927 гота поднял восстание. имея своей | 
целгю устаневлетие власти рабачих и кро- | 
етьян в Ќитае. Созданию в холе воестаииа | 


рабоче-крестьянекое  нрарителкгтво  06’я-! 
ило лекрет о восьмичасозем рабочем лле, | 
кошрискация пометичьејї земли и 97 брз- 


воемездной передаче креетьянам, об органн- | 
зации  пабаче-крестьянсвих вооруженных, 
сил. Эте геропчегкое восотапие волю в. 
историю китайлкай наротной революции 
под пазвапиех Каптонской комиуны. Кам- 
муна просуществовала три зия п была. раз - 
давлена гоминтатюрекияи бандитами иря | 
прямой поттержке антлачан, 

Как и певолюния 1911-1913 голов. ре- 
волюття 1925—1927 голов оказалаеь ю- 
По пл этом ве овопчизаеь 


когха СССР булет привететвевать в могу- ‘клунаролных империалиестических хозлев. | борьба трутящихея масе Витая оа ероботу, 


чем, своболном Китле друга и союзника, 1, | 
что в великой борьба за освобожление 
угнетенных варолоз мира оба осоюзиикл 
иойлүт Е победе рука об руку». 


Реакпиончой буржуазич нужен был свой 
ставленник в кантонеском правительстве, 
способный предать и потопить в крови лело 


независимость н счастье своей "трапы. Иа- 
чалея новый. высший этап революционной | 
борьбы. Повсеместно на юге и в тругих 


революции, и такого ставленника империа-! провинциях Китая под руководством китай- 


Выпускники получили приветственную 


@КОН- | толеррамму от минлетра. речного флота тов. з 


Шлигеова,  поздравившего их с успешным 
олончанием техникума и пожелавшегв 
успехов в работе. 

КИЕВ (по телеграфу). 


ской коммунистической партии возникали 
первые советские районы и созлавались 
первые отряды легендарной китайской 
Прасной Армии. 7 лоября 1931 года, в че- 
тышналцатую годовииену Великого Октябуя, 
открылся первый Всекитайский (езд Со- 
ветов, созлавитий в провинции Изяяеи со- 
ветекое правительство, елинае для веех ряй- 
онов советского Витая. Во главе этого па- 
ралиого правительства стали Мао Цзе-дун, 
Чжоу Знь-лай и Чжу Де, Революционные 
решения этого с‘езда, залкропивітего завое- 


` вания рабочих и врестьян, сыграли огрем- 


ную роль в раззитии и укреплении савет- 
ской власти в Китае и в росте ее влияния 
на трудевые массы китайского нарола. 

Отбив 5-й н 5-й карательные походы 
банд Чан ИКлй-иеи, рабоче-кре”тъянекие 
войска Мао Цзе-дуна и Чжу Де елми пере- 
шли в наступление и заняли значитель- 
ную территорию в Сычуани, утвердившигсъ 
к тому времени на огромной площади с на- 
селокиои в 60 миллионов человек. 

Охповременно советская республика Ки- 
тал офипиально об’явила войну янманеких 
захватчикам, вторгшимея в Китай. Комму- 
ниеты, пуковолетвуяеь высшими интереел- 
мп сплеения Родияы от порабощения япон- 
«ким империллизмом, или на военный <о- 
юз с гоминданом, ставя, олпако, непре- 
менинм условием превращение тражлан- 
ской войны, защиту демократических праз 
народа и вооружение парола. Гоминланювцы 
отклютияи нрелложение военного союза в 
борьбе е японской агреесуей, слеланное Маэ 
Пзе-луном п Чжу Де. Нанкинекие правите- 
ли, вопреки воле народа, предпочли ©э- 
трулвичеству с коммунистами капитулянт- 
ский тоговор « Японией. 


ского (Союза, веломые лучшим другом 
| китайского народа Генералиссимүсом 


30 мая 1950 г., № 43 (2697). 


На темы дня 


Ф “ 


строительству 


Закрепление кадров на речном транспорте 
и дальнейшее улучшение жилищно-бытовых 
условий плавсостава и работников берега 
неразрывно связаны К выполнением про- 
граммы жилищного стронтельства. Немалое 
место в ней отводится инднвидуальному 
строительству. Достаточна сказать, 
только в 1950 году правительство ассигно- 
| вало министерству на индивидуальное стро- 
| ительство около 8 миллнонов рублей. На 
них должно быть построено и введено 
эксплоатацию к концу года свыше 15 тысяч 
кв. метров жилой площади. 

Как же используются эти целевые ассиг- 
нования? 

В прошлом году в ведущем главке мини- 
стерства — Главцентрофлоте—было оформ- 
лено 85 проц. выделенного кредита на ин- 
дивидуальное жилищное строительство, а 
выбрано и того меньше — 63 проц.; из 255 
строящихся ломов введены в строй 141. 

Пренебрегают этим важным делом и в 
нынешнем году. Оформлено пока лишь 
23,1 проц. отпущенного кредита, а получено 
застройщиками всего 4,4 проц. 

В Главцентрофлоте из 1,5 миллиона руб- 
лей, отпущенных на строительство индиви- 
дуальных домов, выбрано 75 тысяч рублей. 
Пароходства канала Москва—Волга, Кам- 
ское, Волготанкер не оформили еще ни од- 
ной ссуды. Казалось бы, руководителям 
главка надо было срочно вмешаться, выяс- 
‚нить причины столь ненормального положе- 
ния, помочь местам. Но этого не случилось. 
Больше того, когда в Главцентрофлоте по- 
лучили ходатайство руководителей Вятско- 
го пароходства и бассейнового комитета 
профсоюза речников об увеличении кредита 
на индивидуальное строительство, так как 
выделенная для этого бассейна сумма уже 
полностью использована (строятся 10 до- 
| мов, а 2 дома уже сданы), то за подписями 
начальника главка тов. Ромащенко и на- 
чальника планового отдела тоз. Белоусова 
был послан на Вятку отказ. И это в то 
время, когда в главке омертвлены огромные 
средства! 

Стоит напомнить, что Вятское пароходст- 
во, полностью использовав свои кредиты на 
индивидуальное строительство в прошлом 
году, своевременно просило главк увели- 
чить кредиты на 1950 год. Такая возмож- 
ность у руководителей Главцентрофлота 
была. Но они не сделали этого ни в начале 
года, ни в апреле лри распределении полу- 


что, 


Ф 


Внимание индивидуальному 


ченных главком дополнительных кредитов. 
Последние были распределены между па- 
роходствами — Камским, Московско-Ок- 
ским (строит один дом), Волготанкер и дру- 
гими, хотя те не сумели реализовать даже 
первоначально отпущенные им средства. 
Комментарии, как говорится, излишни... 
Большинство пароходств Главсеверофлота 


\ расположено в районах, богатых лесом. По- 


этому здесь есть все возможности строить 
добротные рубленые и брусчатые дома. Но 
и в этом главке (начальник тов. Харитонов, 
начальник огдела капитального стронтель- 
ства тов. Вронский) индивидуальное жи- 
лищное строительство пустили на самотек. 
Из отпущенных 865 тысяч рублей получено 
застройщиками всего 28 тысяч. В Шекснин- 
ском пароходстве, где наиболее благоприят- 
ны условия для строительства индивидуаль- 
ных домов, где уже есть опыт такого строи- 
тельства, до сих пор не освоили 170 тысяч 
рублей. Председатель баскомреча тов. 
Скворцов забыл о том, что лично заявлял на 


ПІ пленуме ЦК профсоюза речников в но- 
ябре 1949 года: «Только дайте нам поболь- 
ше средств на индивилуальное строитель- 
ство, а их мы всегда освоим». 

Совершенно не уделяют внимания индиви- 
дуальному жилстроительству бассейновые 
комитеты и их жилищно-бытовые комиссии 
на Каме, на канале имени Москвы, на Верх- 
нем и Нижнем Днепре, в Среднеазиат- 
ском бассейне, в бассейнах Главвостока — 
Амурском, Ленском и др. 

Не везде оказывают должное внимание 
речникам, которые уже начали строить себе 
дома. Им нередко отказывают в помоши 
транспортом, материалами, в оформлении 
земельных участков через местные Советы, 
в выборе прсекта и т. д. Например, в кол- 
лективном Договоре Макощинской судо- 
строительной верфи имеется пункт о том, 
что администрация обязуется помочь инди- 
видуальным застройщикам, выделив 200 
куб. метров отходов пиломатериала, кото- 
рые нельзя использовать на судостроении. 
Однако материалов не выделяют, а неодно- 
кратные обращения застройщиков и профсо- 
юзной организации к директору верфи и в 
Главсудоверфь ни к чему не привели, 

Министерство,  Политуправление ЦК 
профсоюза речников обязаны принять долж- 
ные меры к тем, кто тормозит и срывает 


программу индивидуального жилищного 
строительства. 


Производственная практика 


студентов 


В формировании будущих командиров реч- 
ного транспорта, ныне учащихся водницких 
учебных заведений, первостепекное значение 
имеет производственная практика. Палавая 
на судах, работая по специальности в пор- 
тах, на судоремонтных заводах и верфях, в 
путевом хозяйсгве, студент учится приме- 
нять теоретические познания, полученные в 
учебном заведении, вплотную знакомится с 
условиями производства, имеет возможность 
собрать необходимый материал для даль- 
нейших занятий. 

Наши институты, речные училища и тех- 
никумы накопили в последние годы немалый 
опыт организации производственной практи- 
ки студентов. Как правило, базами для 
практики являются лучшие суда и пред- 
приятия, где учашиеся знакомятся с опытом 
новаторов речного транспорта, с передовой 
техникой. 


Ход практики должен быть в центре вни- 
мания каждого учебного заведения. Между 
тем, в Омском речном училище этим важ- 
ным делом почти не занимались. В резуль- 
тате учащиеся самовольно переходили с од- 
ной работы на другую, некоторыг из них не 
вели дневников и журналов. Слабое внима- 
ние своим учебно-производственным судам 
уделяли руководители Чарджоуского и Пе- 
чорского техникумов. Недостаточно было 
организовано инспектирование практики в 
‚ Великоустюгском и Ленинградском учили- 


вленни ГВРУ практикан’ ов 
как подсобных рабочих. Неправильно ис- 
пользовались на практике некоторые уча- 
щиеся Гомельского и Новосибирского тех- 
никумов. Нельзя допустить, чтобы эти не- 
достатки повторялись в нынешнем году. 
Работая под руководством опытных спе- 
циалистов, учащиеся перенимают их драго- 
ценный опыт. Но многое производству да- 
ют и сами практиканты. Большинство уча- 
щихся активно участвует в жизни коллек- 
гива. Самоотверженно трудились учащиеся 
` Герьковского речного училища на строи- 
тельстве сухогрузного теплохода «Барнаул», 


рассматривали 


альню-экономичегкие завоевания рабочих я 
крестьян, шла на. реорганизацию своих во- 
оружелных сил и создание елиной Наротно- 
революционной армии под общим команло- 
ваннем. Советские районы Китая были ре- 
организованы в «Особый район», соответ- 
ственно было названо и правительство 0со- 
бого района. 

Гоминдановцы, давлтие в ответ на, прех- 
ложения компартии обязательства о демо- 
кратичесяой реконструкции страны, на, де- 
ле продолжали лицемерную политику обма- 
па и предательства, в то время как нарол- 
но-революционные армии Битая и партиза- 
ны вели героическую освободительную вой-. 
ну против японских захватчиков. 

Историческая победа, советского народа 
нал гитлеровской Германией и империали- 
стической Ялонией в 1945 году могучим 
эхом отозвалась в самой гуще событий, про- 
неходивигих на китайской земле. 

Доблестные Вооруженные Силы Совет- 


Сталиным, освоболили Манчжурию и, раз- 
громив на-голову Ввазтунекую армию, при- 
несли китайскому пароду поллое освобожде- 
ние от гнета япопеких империалиетов. 

По гоминлановская клика лрелприняла 
отчаянные попьгки задушить могучий 0%- 
вободительный порыв трудящихся масе и 
свести на-нет вее революциопные завоева- 
ния народа. Поправ евол же собетвенные 
клятвы в везногти народным принципам 
Сун Ят-сена, гоминдановцы заключили д0- 
говор с США, отлавиий китайскую эконо- 
мику в кабалу Уолл-трита. История Китая 


Оттаргнув Манчжурию и поставив во 
главе своей новой колонии марионеточного 
императора Ну И. янонекие имперналистгье 
развивали агрессию, предприняв оккупа- 
то Северного Китая. Вьеиное положение 
Куттая резко уху ишитось. 

Коммунметичеекая партия Витая в фев- 
пале 1937 года вновь обратилась в гомин- 
тану е преътожепием а прекращении граж- 
тауской войны и 06 анттяпопеком 03е. 
Воммунистическая плутия ла па серьез- 
пыс уступки. виля перед собой огромную 
опасность имперпалиетического порабене- 
ния, угрожавінего стране в результате пре- 
ступно-нуелательской политики  гоминда- 
новской клики. Ќомсартия, сохранив соци- 


| 
| 
| 


не знала ете более неравноправного дого- 
вора. 

Коммунистическая партия Китая, верная 
маркенстско-ленинскому учению и втохнов- 
ляёмая великим примером Советского Сою- 
за, организовала и сплотила могучие силь 
народа в борьбе за мир, демократию и со- 
пиализм. 

Великая Октябрьская социалистическая 
реролюция. разгу»м гитлеровской Германии 
и имперпалиетяческой Японии в Великой | 
Отечественной войне созлали возмежность! 


для окончательной победы китайзкой на- 
ролной революции. 
Жертвы 30 мая 1925 гола обрели свое 


бессмертие в торжественных залпах салю- 


столетнему юбилею предприятия. Активно 
участвовали в выполнении навигационного 
плана парохова «Островский» первокурсни- 
ки штурманского отделения Казанского тех- 
никума. Преподавательский состав Куйбы- 
шевского техникума получил благсдарность 
_ от коллектива теплохода «Киргизия» за хо- 
рошее воспитание молодых специалистов. 


Но есть еще среди наших учащихся мо- 
лодые люди, которые чураются черновой ра- 
боты, неглубоко вникают в производствен- 
ные процессы. Есть и такие, что ходят по 
цехам, как посторонние люди. Такие факты 
выявились при подведении итогов производ- 
ственной практики в Молотовском речном 
училище и Лимендском техникуме. Несерь- 
езное отношение к приобретению практичг- 
ских навыков приводит к тому, что часть 
учащихся выходит из стен учебного заведе- 
ния слабо подготовленной, неспособной к 
самостоятельной работе. Такими оказались 
выпускники-механики Печорского технику- 
ма, которые не имели достаточных навыков 
в судоремонте, механизаторы Казанского 
техникума, которые за время учебы не при- 
обрели нужных навыков для работы по па- 
росиловым установкам и электрооборудова- 
нию кранов, гидротехники Горьковского учи- 
лища, которые медленно осваивают выпра- 
вительные работы. 

Все это — результат слабой воспитатель- 
ной работы с учащимися, недостаточного 


щах. В Северо-Западном бассейновом упра- з контроля за ходом производственной прак- 


тики. 
Памятуя, что качество производственной 
практики непосредственно влияег на уро- 
вень ПОДГОТОВКИ специалистов речного 
транспорта, наши водницкие учебные заве- 
дения должны тщательно и продуманно ру- 
ководить летними работами студентов. К 
руководству береговой и плавательской 
практикой должны быть привлечены наибо- 
лее квалифицированные преподаватели. На- 
чальники отделений и преподаватели специ- 
альных диспиплин обязаны повседневно ру- 
ководить летней практикой студентов. 
Производственная практика учащихся-реч- 


выпущенного заводом «Красное Сормово» к 


ников должна быть организовака образпово. 


та нал Пекином 1 октября 1949 гола, воз- 
вестившего рожление Китайской наролной 
Теспублики. Ныне, когда Наролно-освобо- 
дительпая армия доколачивает остатки го- 
миядаповекой батды на островах Тайван и 
Хлӯнапь, а также в горах Тибета, полумил- 
лиардный китайский нарол уверенной по- 
ступью идет вперед к социализму. 

Сбывалотся вековые чаяпия КИТАЙСКОГО 
крестьянства. Кажлый лень приносит но- 
вые радостные вести из самых отлаленных 
уголков Китая. Триумфальное шествие аг- 
рарной реформы уже дает свои замечатель- 
ные плоды. Полностью осуществлена она В 
Северном Китае. В течение года значителъ- 
но выросло материальное ‚благосостояние 
трудящихся. Нищая, полуголодная кресть- 
янская масса подымается к счастливаму 
изобилию. Только в 260 сельских райопах, 
расположенных вокруг Пекина, при аграр- 
пой реформе было националивировано и 
распределено между белнейнтими крестъя- 
нами около 65.000 тектаров бывшей поме- 
щичъей и кулацкой земли. 

Нарялу с аграрной реформой мощными 
темпами илет развитие  промыптленностя, 

Центральное народное правительство 10- 
стигло почти полной стабилизаиии цен, су- 
мев организовать еличое снабжение зернох 
по всей стране, а также централизовать 
Финансовую и экономическую. жизнь в 
Китае. 

Вождь китайских трудящихся Маю Изе- 
лүн, покидая Москву после заключеняя 
Договора о дружбе между СССР и Китаем, 
заявил в своем выступлении 0б убеждении, 
«...которое всегда было у китайских ком- 
мупиетов: опыт экономического, культур- 
ного строительствл и строительства в трү- 
гих важнейших областях Советского (ою- 
за станет примером для строительства но- 
вого Китая». 

Ныне рабочие и крестьяне Китайской 
народной республики, имея перед собой 
великий пример Советской страны, строят 
пол руководством китайской коммунистичя- 
ской партии мир и етастье на своей осво- 
божденной земле. «Советско-китайская 
друзгба булет сеиять пал мирэм, как голч- 
це!» — написано па знаменах и трапепа- 
рантах китайских трулящихея, е чувством 
радости и гордости отмечающих  еетолня 
25-летие народно-освободительной револю- 
ДУШ. 

М. ВЕРШИНИН. 


30 мая 1950 г. № 43 (2697). 


Социали стическое соревнование портовиков 


В содружестве с судовыми 
командами 


Обрабатывать сула только в срок и 2 | 
срочно, не иметь ни одного коммерческого 
акта — такое обязательство принял на себя 
в прошлом году коллектив пятого,‘ комео- 
мольско-молодежного причала Горьковского 
порта. 

Осуществить это обязательство было не- 
легко, но мы не испугались трудисстей и 
смело принялись за дело, потому что зара- 
нее продумали план действий. На основе 
собственного опыта мы пришли к выводу, 
что успеха можно достигнуть лишь в с0- 
дружестве с судовыми командами и при хо- 
рошей связи с клиентурюй. Так это и ока- 
залось. 

Причал наш вахолится в районе Сибир- 
ских пристаней; обрабатываются у нае 
только грузо-пассажирские пароходы лилии 
Молотов— Горький. Как правило, прежде 
мы не укладывались в судо-суточные нор- 
мы. Происхолило это потому, что судовые 
команды ограпичивались лишь заботами о 
перевозке грузь и мало интересоваянеь де- 
лами причала, а мы, в свою очередь, тоже 
интересовались только погрузо-разгрузоч- 
ными работами, не вникая в то, когда и в 
каком виле будет груз доставлен к месту 
назначения. Не случайно к концу каждой 
навигации число коммерческих актов воз- 
растало у нас до 150. 

Мы решили положить этому конец и 
предложили командам, чьи суда обрабаты- 
вали, начать с нами соревнование и актия= 
но помогать друг другу в работе. Первым 
откликнулся на наше предложение коллек- 
тив камекого парохода «Молотов-Скрябин». 
за ним последовали команты пароходов 
«Уральский рабочий». «Красногвардеец», 

`«Москва». «Софья Перовская» и другие 
сула камекой линии. Дело с тех пор пошло 
у нас совеем по-иному. 

Олин из пунктов социалистических ло- 
говоров обязывал нас, портовиков, обесте- 
чивать полную загрузку пароходов. М это 
понятно, потому что от выполнения этого 
обязательства прежде всего зависела судьба 
навигационных плапов. Между тем. грузов, 
как правило, на причале нехватало. Без 
помощи управления порта мы сами приня- 
лись за подысканпе грузов. Прежде всего 
выяснили, какие из крупных промышлен- 
ных предприятий города Горького никогда 
не пользовались услугами речного тране- 
порта или перестали прел’являть грузы на 
воду. Я лично по поручению коллектива 
посетил несколько таких фабрик и заводов. 
Оказалось, что причины повсюду были одни 
и те же: речники не всегда обеспечивали 
сроки доставки грузов и их сохранность, 
поэтому клиенты предпочли железную л0- 
рогу. Так, в частности. поступали руково- 
дители горькозеких мельзаводов, Гюрьков- 
ского жиркомбината и других предприятий. 


От имени своего коллектива и судовых 
команд, с которыми мы вступили в сорев- 
нование, я дал клиентам слово, что если 
они продукцию прелприятия будут сдавать 
для перевозки водой нашему комсомольско- 
молодежному причалу, то весь принятый 
груз будет отправляться в течение суток и 
прибудет к месту пазначения в полной 
сохранности. Привел убодительные доводы, 
рассказав о нашем содружестве є судовыми 
командами, о цели, которую преследуем 
совместно с ними. 


Е нашей идее отнеслись доброжелатель- 
но. Груз мы получили. С жиркомбинатом 
договорились, что он будет завозить свою 
продукцию к нам на причал по железно- 
дорожной ветке в своих вагонах. Заботу о 
быстрейшей разгрузке маршрутов мы взяли 
на себя. Вопрос о’подвозе грузов с мельза- 
волов решился еще проще: пароходы стали 
подходить за мукой непосредетвенио к их 
причалам, грузчики же работали наши. 

В борьбе за скоростную обработку флота 
нам большую помощь оказывают команхы 
судов. Они не опаздывают при возвращении 
из рейса: в пути следования грузы на судне 
размещают с расчетом, чтобы их удобно 
было выгружать. При подходе к Горькому 
грузы заблаговременно вынаслт из трюмов 
на палубу. Из Козьмодемьянска или Ра- 


боток нам, как правило, дают телеграммы 
с извещением о количестве и наименовании 
груза, его размещении на “судна, пунктах 
назначения. Такой порядок позволяет забла- 
товременню подготовить механизацию и ра- 
бочую силу, тоннаж под перевалку грузов. 
Словом, мы заранее планируем свою работу 
с учетом конкретных условий. 


В оргализащии погрузо-разгрузочных ра- 
бот большую роль играют приемосдатчики 
причала, которые, соревнуяеь между собой, 
строго соблюдают порядок укладки и груп- 
пировки грузов по пунктам направления, 
не допускают излишних проносов ни на 
складе, ни на судне. Пример в труде пока- 
зывают наши лучшие приемосдатчики 
тт. Самарцев, Жучкова и Дараев. Четкая 
работа приемосдатчиков — прекрасная под- 
мога грузчикам. Бригады тт. Қулрявцева, 
Разживина и Дрыгињъ систематически по- 
ревыполняют нормы и суда обрабатывают 
досрочно. 

Мы дали твердое слово друг 
иметь случаев порчи и. 


другу: не 
недостачи груза, 


сдавать его с судна на причал и с причала | ——— 


на судно в полной сохранности. И это слово 
держим крепко. Работники причала внима- 
тельшю следят за тем, чтобы клиент сдавал 
груз в кренгой станхартной упаковке. Пер- 
вое время клиенты нарушали наши требо- 
вапия, и мы вынуждены были груз в неис- 
правпой таре возвращать обратно. Теперь 
клиенты выполняют все тробовапия по упа- 
козке грузов. Со своей стороны, команды 
судов тщательно следят за состоянием 
груза, когда принимают его в Молотовеком 
порту и на попутных приетанях. Взаимная 
борьба за сохранность груза породила между 
нами! взаимное доверие: мы перестали пере- 
вешивать груз при его приеме п сдаче. В 
результате ни в прошлую навигацию, ня в 
эту не имели ни одного коммерческого акта. 

Работа по-новому значительно увеличила 
грузооборот нашего причала. Если в 1948 
готү такие предприятия, как Горьковекий 
жиркомбинат п мельзаводы № 1 и № 2, со- 
вершенно не отправляли свою продукцию 
водным путем, то в 1949 голу мы приняли 
от них свыше 4.000 тонн. Нам стали 
пред’являть грузы и другие предприятия, 
ранее страдавшие «водобоязнью». 

Мы продолжаем развивать наше соревно- 
вание с судовыми командами. Заключая с 
нами новый договор, команда парохода «Мо- 
лотов-Скрябни» (капитан тов. Дубровин) 
обязалась совершенно не допускать непро- 
изводительных простоев судна. От нас эта 
команда потребовала, чтобы мы обрабаты- 
вали ее пароход только у нашего причала, 
дабы избегать дополнительных маневров. 
Это справедливое требование мы выполняем. 


Коллектив нашего причала старается с0- 
вершепствовать мехацизацию, улучшать 
технологию погрузо-разгрузочпых работ. По 
предложению инженера нашего участка, 
тов. Баранова. мы усоверпенстворали гру- 
зовой лифт. Прежде площадка лифта под- 
нималась вровень с грузовой площадкой 
причала: с лифта груз переносили на элек- 
трокару вручную. Теперь рама лифта полня- 
та на 60 см, как раз на уровенъ площадки 
электрэкары; ручная переноска груза лик- 
вилирована. 

В пролглом году второй ленточный траче- 
портер нашего причала не совиалал < кор- 
мовым пролетом судна. Этот иедостаток, то- 
же устранили. Теперь выгрузка и загрузка 
сулна идут одновременно в два пролета. 


Серьезная поетензия у нас имеется к рл- 
ботникам пристапи Горький Моековско-Ок- 
ского пароходства. Пристань не всегла 
аккуратно выделяет нам лаузк Так, 
10 мая, например, пристань не подала нам 
запланированный паузок, из-за чего мы не 
смогли организовать скоростную разгрузку 
парохода «Волга». 

Всемерное укреплетие содружегтва с гу- 
довыми командами поможет нам`в 1950 
году достигнуть в соревнованни еще боль- 
ших результатов. 


И. ЛАЗАРЕВ, 
начальник комсомольско-молодежного 
причала Горьковского порта. 


— ата 


\ерхнему Немену--горонтийные 


глубины 


На верхнем участке Немана преобладают 
перевозки лесных грузов, об%ем которых в 
навигацию 1950 года должен составить без 
малого полмиллиона тонн. Пристань Гродно 
вполне может справуться с таким зада- 
нием, если будут обеспечены ‘необходимые 
путевые условия. 

Но работники Прибалтийского бассейно- 
вого управления пути (начальник тов. Го- 
лышкин) не только не помогают пароходет- 
ву в реализации плана грузоперевозок, по, 

напротив, чинят помехи. Именно там, 
гле пахолятея все грузы пристани, в 
ньынепінюю навигацию по неизвестным 
причинам бассейновое управление огказз- 
лесь от гарантийных глубин. 

Волы на перекатах очень мало. Движе- 
ние пароходов выше Мостов-Файричных 
возможно только до пероката Турейск; от 
Турейека до ст. Неман, на расстоянии 
60 км, лвижение со 2 мая остановлено, в 
до Любчи — основного района ллотопере- 
возок — в этом году суда вообще не ходи- 
ли. Про этот участок в акте обеледовалия, 
пелведенного в апреле под руководством 
главного инженера Прибалтийского бассей- 
нового управления тов. Викторовоксго, 33- 
писано: «Комиссия считает, что освоение 
участка ст. Неман-— Устье р. Береза (Люб- 
а)» следует отложить». 

Начальние «Боллессплава» тов. Заран- 
кич на совещании в Госплане БССР потре- 
‚ бовал от речников вывезти за тягой паро- 
холетва всю заготовленную в Любчах дре- 
весину. И в плаве пароходства этот пункт 
предусмотрен. Но, к великому нашему со- 
жалению. мы не можем взять ни одного 
плота из-за малых глубин на этом участке. 
Отнаяо путейцам известно, что верхний 
Неман в прошлом был влолне судоходеп; 
ТАЕ почему же они хотят его выве- 
сти оБончательно пз эксплозтации? Из- 


одного килограмма груза, имеется только 
пассажирское движение, а все грузы нахо- 
дятел выше Мостов-Фабричных, где гаран- 
тийные глубины сняты. 

Мы вынуждены в мае ставить флот на 
прикол, а намальник дистанции пути тов. 
Пучков заявляст: «А какое мне дело? У 
меня гарантийных глубин там нет, моя ха- 
та с краю», 

Выходит, что сотни тысяч рублей госу- 
ларственных срехетв даются на то, чтобы 
созлать тов. Нучкову лагкую жизнь, без 
затраты сил и энергии. С нас правильно 
тпебуют, и мы работать хотим, но пусть 
путейцы дадут нам эту возможлость. Пусть 
на верхнем Немане сосрелоточат они все 
слои силы, превратят этот участок Немана 
в судоходный. 

И последпее — 05 информалиолных 
бюллетенях по поводу глубин. Этими бюл- 
летенями путейцы часто вводят эксплоата- 
ционииков в заблуждение. 

Вот. к примеру, бюллетень № 57 за 15 
мая 1950 г. В ном говорится, что на пе- 
рекате Румлевка глубина такая-те, а паро- 
ход «Зоя Космолемьянская», за которым 
или баржи 509 и 304 со значитольно 
менымей осаткой, сели на мель, и пароход 
целый час снимал их с мели. Это же сухно 
13 мая, руководствуясь вывеской глубин, 
соло на мель в районе Оелъских Мостов, 
сламало спицы и обод колеса. И на протя- 
жении всего участка путейцы показывают 
тлубины с завышепием, но, как правило, 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


«Анастас Микоян», флаг- 
манское судно Нижнеиртышского паро: 


Теплоход 

ходства, перед отправкой в очередной 
рейс. 

Фото В. ВЛАДИМИРОВА. 

Фотохроника ТАСС). 


Нет заботы 
о пассажире 


Е услутам ленингралца, отправляющего- 
ся вдоль Невы и ее притоков, различные ви- 
ды транспорта. Самый дорогой из них — 
речной. Но любители прасивых пейзажей 
на изтииние расходы пошли бы, буль реч- 
ной трамвай удобен, а пристани благо- 
устроены. Но ни тото, ни друго, к сожа- 
лению, нет. На линии между Ленингралом 
и городом Петрокрепость, например, толь- 
ко одна пристань — НЧевекий лезспарк, где 
можно укрыться от дождя. В остальных ме- 
стах речной трамвай швартуется у малень- 
ких  пооборудованных плотиков. Самые 
трамваи не отличаются ни внешней красо- 
той, ни внутренней отделкой, 


Пет ничего удивительного в том, что Ле- 
нивгралская пассажирская пристань Севе- 
ро-Западного пароходства терпит убытки. В 
первом месяце нынешней навигации су- 
точный доход пристани от пассажирских 
перевозок составлял 17.000 рублей, а рае- 
ход на солержание флота, берегового хо- 
зяйства, обслуживающего персонала — 
43.000 рублей. 


Раньше пристань в какой-то мере по- 
крывала свои убытки доходами, которые 
получала от линии Площадь Декабристов— 
Центральный парк культуры и отдыха име- 
ни С. М. Кирова. Но на этой линии с прош- 
лого тода вступили в конкуренцию с флотом 
пароходства катеры управления «Ленвод- 
путь» исполкома Ленинградского городекото 
совета. Эта организация вытеснела прича- 
лы Ленинградской пассажирской пристани 
с тех мест, которые она издавна занимала: 
в ларке имени С. М. Кирова, у Летнегс са- 
да и др. 


Две государственные организации стали 
соперничать друг с. другом. Причалы, рас- 
положенные на отной линии, оказались 2а3- 
деленными между папохолством и упоьвле. 
нием «Ленводпүть». Две конкурирующие 
организации имеют в штате «собственных» 
кассиров, ревизоров п других работников, 
обслуживающих единственную пассажир- 
скую линию. Речные трамваи на этой ли: 
нши работают под командованием двух дис- 
петчерских. 


Зимой много говорилось о пеобхотимости 
сосредоточить пассажирюкий флот Ленпв- 
града в одних руках; этим вопросом зани- 
малось и Министеретво речного флота, шю 
он ло сих пор не решен. 


Не к чести управления Северо Запатното 
пароходства слелует сказать, что оно мало 
занимается упорядочением работы пас^л- 
жноского флота. 0 пассажире иной раз ло- 
лросту забывают. 


Плесажирский флот, плавающий по Не- 
вен финскому заливу, прелетавляет собой 
резкий контраст с прекрасной архитекту- 

рої Ленинграда, е лругими вилами город- 
ского транспорта. Совершевствованию фло- 


та, его модернизации, стронтельетву бере- / 
гового хозяйства пе уделяется нужного 
внимания. Па линии Площадь Декабри- 


стов — Центральный нарк культуры и от-! что в этот период, 


Вот какой случай произошел недавно 
ночью на пристани Тотьма. 

У берега стояла баржа № 3070. Е бере- 
гу подошел пароход «Спартак». 

Чалься в барже! — приказал капи- 
тан Малков. 

Матрос перелез через борт и... Но тут на 
него налетела, энергично размахивая рука- 
ми, шкипер Муравьева: 

—— Не дам чалиться! 
алься, тебе говорю! 

— Не дам! 

Произошло небольшое замешательство. 
Вслед за тем обе стороны выслали полкреп- 
ления. С парохода на место действия ири- 
был третий помощник капитаны Павел 
Трошкин. На охрану подетупов к, баржево- 
му кнехту встала матрос Постоева. 

Тронкин и Муравьева, вцепизшись в 
трос, тянули его каждый в свою сторону. 
Атмосфера накалялась. Перебранка у троса 
продолжалась минут двадцать, причем в 
ход едва не пошли кулаки и доски. Нако- 
пец, капитан Малков сдал позиции: 

— Она, видно, дура сумасшелшая, — 
миролюбиво сказал он и для крепости до- 
бавил непечатное слово. — Сплывем ниже, 
там зачалимся. 

На этом ночное происшествие у приста- 
ни Тотьма, как будто, закончилось. Мы по- 
знакомились с его действующими лицами и 
узнали приведенные выше подробности при 
таких обстоятельствах. 

Наш катер догнал пароход, ведущий три 
баржи. На караване не было заметно ни 
одного человека. Рули, поставленные «на 
конь», т. е. на середину, были закреплены 
веревками в таком положении на неопре- 
деленное время: как видно, караван пере- 
шел на самоуправляемость... 

На катере пустити в хол сирену. Ника- 
кото впечатления! Причалили к последней 
барже, стали ходить по палубе. Никого! Уж 
не стал ли шкипер жертвой случая иль пре- 

ступления? 

Но тут из люка показалась сонная физио- 
номия уже известной читателю Мурзвье- 
вой. 

— Чего гудите? — неловольно сказала | 
она. — Все равно у нас внизу кичего не! 
слышно. 

Катер направилея лальше, қ парохолу. 
Воз вел «Спартак». Приказ диспетчера, та- 
ким образом, свел вместе главных участни- 
КОВ НОЧНОЙ стычки... 


Капитан Малков казалея человеком уже 
немолодым. Одет он был несколько стран- 
но. На нем быя летний китель без тогонов, 
кепка, изрядно засзленные полосатые шта- 
ны, заправленные в разношенные, вилав- 
шие виды валенки с калошами. Очевидло, 
бритва в капитанской каюте давно уже ле- 
жала без употребления.  Прилаготельные 
«ПОДТЯНУТЫЙ», «аккуратный» никакого 
отношения в капитану не имели и вступа- 
ли в непреодолимое противоречие с его об- 
ЛИКОМ. 

Валенки катитана невольно вапотили ва 
мыель о трескучих морозах и злобных вью- 
гах. Но на берегах цвела черемуха. Часть 
команды, обрадовавшиеь солнцу, подстав- 
ляла его лучам голые спины. 


Мы, впрочем, убелились, что валенки на 
Сухоне посят вне зависимости от погоды. 
По какой-то стропной тралиции они стали 
неот'емлемой частью, чуть не спепобувью 
части плавсостава. На пароходе «Райсовет» 
повстречали мы Ивана Жукова, восемнатпа- 
тилеткего кочегара. Валенки совсем не 


подходили к его стройной фигуре, облачен- 
Ной В майку. 

— Ну, дедушка Жуков, что же это вы 
нарядились по-зимнему? Или ботинок нет? 

— Есть. Две пары... 

— Так в чем же дело? 

— Вее носят, — неопределенно ответил 
Жуков. 

В это время открылась хверь капитан- 
ской каюты. Капитан Жданов, мололой (хо- 
тя обильная щетина бороды делала его 
тарив), пышущий здоровьем, вышел от- 
туда в форме лейтенанта речного флота, в 
летней фуражке и... огромных разношен- 
ных валенках. 

Почему валенки? Откула попали они на 
судно, превращая в карикатуру людей, по- 
теющих в этом зимнем облачении в жаркие 
весенние дни? 

Попали они на судно пережитком ста- 
пых, патриархальных нравов. Так-то, в 
валенках, получается по-простепкм, по-10- 


машпему: надел их на босу ногу — и го- 
тово. И чувствуешь себя па қапитанскюм 
мостике, как на завалинке дома; только 
семячек нехватает... 

Калитан Николай Афанасьевич Малков, 
вероятно, считает себя отцом команды. И 
тон у него «свойский»: со всеми на «ты», 
без всяких там формальностей... 

Иной раз то, что нужно, слелает сам, что. 
бы других не просить. Мы видели, как он 
трулилея в поте лица, отесывая топором 
брус, а вахтенный матрос, покуривая, не 
без интереса той за этой работой. 


Все признают, тто капитан Малков по- 
отстал от товаритей в раеширеняи круго- 
зора, в политическом развитии; на все схо. 
дятея на том, что реку он знает отлично. 

Было бы пустым и вздорным формализ- 
мом требовать от кочегаров, чтобы они 
стояли у топки непременно в форме. Развол 
вахт на катере, команда которого состоит 
из семи человек, легко превратить в паро- 
дию, лишенную всякого смысла. Весьма 
трулно все время сохранять на пароходе 
служебный тон, принятый, скажем, в отде- 
лах управления пароходства: люди на сул- 
не не только трулятся, но п живут, служеб- 
ные отношения здесь весьма тесно перепле. 
таютея с личными, капитан после вахты 
азартно сражается в шашки с самым моло- 
дым матросом. 


ПАДАТЬ 


з 


Письма с Сухоны 


Напитанекий мостик или Завалинка? 


Но совершенно очевидно и то, что нель» 
зя на капитанский мостик приносить вравы 
завалинки. 

Посмотрите, что за поряхки на «Райсез 
вете», о капитане которого Д. С. Жханове 
мы уже упоминали. У Гоголя есть бессмерт- 
ное описание дома Собакевича: все здесь 
массивное, неуклюжее, кажлая вещь словно 
хочет сказлть: «И я тоже Собакович». Тав 
и на «Райсовете»: куда ви кичь взгляй; 
всюду следы небрежности. свойственной 
капитану, все сделано как-то наполовину; 
спустя рукава. Есть два радиоприемника, и 
оба молчат, а на репролукторе — толстый 
слой пыли. Плакаты в красном уголке приз 
биты едва ли не баржевыми гвоздями; вез 
понятно, как стены выдержали. Прасная 
доска почему-то выкрашена в мрачнейший 
черный цвет. Питаются люли кое-как, 0 
каютам. Есть патефон — нет пластинок. В 
красном уголке — скука, все сидят в ке 
ках, курят, гасят папиросы о ножки стола: 

Мы надеемся, что у читателя не создаст 
ся впечатления, будто автор все лело воч 
дит только к валенкам, которые чуть ди не 
определяют леловые качества люлей. Ва 
ленки — лишь деталь, правда, очень ха 
рактерная. Главное же заключается в том; 
что на некоторых судах Сухоны сохраня- 
ются и отчасти лаже культивируются са 
мими еуловолителями нравы, чуждые =. 
ве и луху Устава о лисциплине: 

Злесь установились, например, соверч 
шенно нетерпимые отношения межлу. 
командами самохелног и несамоходиого 
флота. Стычка в Тотьме, о которой мы 
рассказывали вначале, не является каким- 
то из ряда вон выходящим случаем. Шки- 
перы «воюют» с капитанами, всячески 
препятствуя поелелним чалиться на етоян- 
ках к баржам. По совершенно  вздорной 
тратишти комавлы барж не помоггют коман- 
лам пароходов пря формйровании воза, без- 
участно наблюдая, как «пароҳодекие» 
производят учалку. Капитаны не требуют 
от шкиперов несения вахты и правежа, и 
безтюдный воз «Спартака» не был в этом 
смысле исключением. 

Почной случай в Тотьме свидетельствует 
о большой запутенноети воспитательной 
работы с плавсоставом Сухопы, © том. зто 
работники пароходетва и потитотдела елабо 
раз'ясняют Устав и еще слабее ковтроли- 
руют его выполнение. 

Разве не нарушил Устав капитан Мал 
ков? Он отлал приказ. Шкипер чг пожелая 
ему подчиниться. Бапитан, вместо того, 
чтобы использовать власть, связачную с его 
высоким званием, вступил со шкипером в 


безобразнейшую леребранку, з затем без 
всякой надобпости уступил, показав, Что 
приказ капитана, в су ности, немногото 


стоит. 

А шкипер Муравьева. которой. по ее сло- 
вам, преподавали на четырназцатимесяч- 
ных курсах 22 прелмета и которая знает 
даже основы тригнометрии. оказалась эле 
ментарно неграмотвой в вопросах диеции- 
лины и служебного долга. 

„И плывет по Сухоне в теплый весен= 
ний лень караван со спящими шкиперами, 
караван без руля и без ветрил. Велет его 
капитан, не заметивший. как лурные, от- 
жипітне тралипии. как нравы  завалянки 
вступили в непримиримов противоречие є 
илущей вперед жизнью. 

Г. КУБЛИЦКИЙ. 

БОРТ ПАРОХОДА «СПАРТАК» (наш 
спец. корр.). 


Обсуждаем письмо камского шкипера тов. Зобачева 


Еонншое предложение 


Предложение шкилера қамгкой баржи 
№ 3321 тов. Зобачева *) о рациональном 
использовании грузолол'емности 
весьма ценно. Его реализация явится но- 
вым ввлалом в дело повышения производи- 
тельности флота. 

Наличие срели многих работпикоз паро- 
холств сужления о том, что запрузка бар- 
жи завиент от глубин и рола груза, "‘ла- 
било контроль за использованием грузо- 
пол’емности тонпажа и способствовало о 
недогрузке. 

Анализ работы сухогрузного тоннажа в 
полноволный период за рял лет показывает, 
когда глубины. 


тыха имени С. М. Кирова некоторые реч-| правило, не ограничивают оеалку судна, 


ные трамваи не выдерживают устанозлен- 
ных скоростей, что нарушает работу флота | 
по расписанию. 


Все эти нелогтатки неблагопряятно ска- 
зываются на привлечении плесажиров и по- 
вышают убытки пассажирской пуистани. 


М. СОСОНКИН. 


загрузка тоннажа на полную мопглость от- 
лельными пароходегвами не всегла соблю- 
дается. 

Так, в парохолетвах: Бамеком. Зелтеком, 
| Вятском, канала Москва Волга, Северном, 


судпа | 


Как! 


*) си «Речной транспорт» № 37 от 9 мая 
и № 42 от 26 мая с. г. 


Сухонском, Шекенилеком, — Пеманском, 
Верхледнепровском, Донеком, Восточноси- 
биреком и Енисейеком средняя загрузка 


тонназжа весной была ниже 80 прок. 

Самая низкая загрузка наблюдается в 
Сухонском парохюдетве, где такие грузы, 
как лес, нередко перевозятея навалом, без 
соответствующей укладки, а самая высо- 
кая — в Среднеазиатском, где весенние 
месялы пе являются полноволным перио- 
лом, а груз (хлопок) не тяжелювесен. Пе- 
смотря на это, тоннаж загружгется здесь 
ва 90 пропентов и выше. 

Это еще паз подчеркивает значение прз- 
вильном использования грузолод’емпости 
тоннажа и наличие возможности повыше- 
ния запрузки судна. 

На повышение загрузки сулна влияют не 
только правильная укладка грузов, но и 
высокое качество ремонта и уход за суд- 
Ном. А 

Поэтому по окопчанли ремонта каждому 
несамохолному судну лолжна быть дана 
гарантия, позволяющая обеспечить такую 


загрузку, которая установлена Регистром. 

Особое внимание при ремонте следует 
уделить конопатке верхних ладов, по- 
скольку пепслравные верхние латы пени- 
жают грузовүю осалку деревянного тонва- 
жа, & следовательно, и его грузопод’ем- 
ЗОсТЬ. 

Опасаясь увеличения  зволотечности; 
шкнпер часто не соглашается  полвостью 
загружать сулно. я с перво же рейса 
сулно начинает работать с нехогрузом. 

Без 070б0й погрешности можно сказать; 
что пропент загрузки тоннажа прямо про- 
порционален его произволительности. йро- 
ме того, от степени загрузки тоннажа за- 
висит и произволительноеть тяги. Поэтому 
руководители парохолств должны воемер- 
но распространять ценную  инимиативу 
шқипера тов. Зобачева на все несамеход- 
ные сула. 

Это поможет лосрочноиу выполнению 
навигациионного плана, повышению про- 
изводительпостт точнажа и тяги. 

Инж. М. ГАЛКОВСКАЯ. 


Ликвидировать аварии линий связи 


Хорошая 
фактором нормальной работы диспетчер- 
ского аппарата и вместе с тем необходимым 
условием руслаповского вождения судов. В 
результате ежегодно проводимого планового 
ремопта и общего улучшения эксплоатации 
достигнуты значительные успехи по сни- 
жению повреждасмости сооружений связи. 
Только за 1949 гол количество поврежде- 
ний во всех плроходствах уменышнилось по 
сравнению с 1948 голом большие чем на 
22 процента. а. длительность всех повреж- 
дений — на 40 процентов. 

Однако в прошлом году в ряле паро- 
ходетв попрежлаемость средств связи была 
еще велика. Так, в Камском парохотстве 
(начальник связи тов. Прокопьев) число 
повреждений ‘на 100 проволокилометров 
достигло 2.58. Аналогичное положение в 
Северо-Западном и Донском лароходствах. 


потпиеывать составленные капитанами ак- 
ты обстановочные старницы отказывают- 
ся. Они ссылаются при этом на запрет тов. 
Пучкова. 

Работать так дальше нельзя. Необходи- 
мо, чтобы путейпь перестроили свою райо- 
ту, обеспечили гарантийные глубины на 


вестно путейпам п то, что там, гле ими 
предусмотрены гарантийпые глубины, т. е. 
на участке Мосты — Гродно, пет ни 


По следам наш 


‚Навести порядок в 


Корреспонденция пох таким заголовком, 
папечатанная в № 39 газеты «Речной 
транспорт», была обсужлела на совещании 
в Главном управлении учебных заведений 
министерства. 


_ Начальник ГУУЗа тов. Протасов с00б- 


верхнем Немане. 
ИВАНОВ, 


зам. начальника пристани Гродно. 


их выступлений 


заочном техникуме“ 


щил релакции, что корреспонденция при- 
внана правильной. критика в алрес ГУ УЗА 
и техникума обоснованной. Намечен ряд 
мер по устранению вскрытых газетой нело- 
статков. Приняты меры к укреплению ру- 
ководящего состава техникума. 


Значительное увеличение повреждаемо- 
сти наблюдается и в этом голу, особенно на 
узлах связи таких пађохолств, как Волго- 
танкер, Волжекое грузовое и некоторых 
других. 

Все это говорит о том, что аварийность 
линий связи остается еше очень высокой и 
впосит значительные перебои в работу 
управления сложным хозяйством Министер- 
ства речного флота. Наиболее уязвимым 
местом телефониой, толеграфпой и диспет- 
черской связи являютея линейные соору- 
жения. Так, пз всех случаев, проиешедших 
в 1943 г., поврежлений линий было около 
95 процентов н только 5 пропептов — по- 
вреждения станционных ‘устройств. Такое 
же соотношение было и в протлом году. 

Полная ликвидация аварий линейных 
сооружений является делом трудным и 
требует большой и унорной работы. Но бы- 
ло бы вредной ошибкой считать. что для 
линий связи, не защищенных от метеоро- 


связь является важнейшим | логических условий и пикем, по существу, 
не охраняемых, повреждения являются не-, 


избежным злом. 

Узким местом в ремонте за, послевоенные 
годы явилось малое количество пронитан- 
ных столбов. За послелние 3 года их было 
менее половины от устаповленных. Это 
обстоятельство, несомненно. услпжнит и 
удорежит эқсплоатацию в ближайшие то- 
ды, так как негропитанные столбы сгниют 
вдлое скорее, чем пропитанные. Несмотря 
на обще» улучшение качества ремонта, 
итоги 1949 г. выявили немало случаев не- 
уловлетворительной работы узлов по этому 
важнейшему разделу. 

Например, в Сухопском пароходетве (на- 
чальник связи тов. Соколов) в прошлом го- 
ду инженер узла связи тов. Балнов принял 
с оценкой «хорошо» участок. отремонтиро- 
ванный линейпым техником Епифапов- 
ским. В акте же приемки указывалось, что 
«чистка изоляторов не произволилась, на 
столбах №№ 55—75—247 вязки выпол- 
некы небрежно». На другом участке у тех- 
ника Мамонова тов. Соколов принял линию 
с оценкой «уловлетворительно» с 18-ю не- 
выправленными столбами и лругими лефек- 
тами, которые предложено устранить в ре- 
монтный сезон 1950 г. 

Пестрят такими дефектами акты прием- 
ки узла связи Северо-Запалного и других 
пароходств. На пекоторых узлах связи 
антисептиртҳыгие столбов производилось 
пастой без клея. бандажи це промазывалиеь 
битумом. В ряле случаев не была произве- 
лена термоеварка. 

Нам неизвестно, чтобы выявленные ло- 
фекты устранялись непосредственными ви- 
новниками и за их счет. В связи с этим 
уместно спросить тт. Соколова я Баннова: 
почему, вопреки прямым указаниям я 
здравому смыслу, приемка ремонтных 


бот, полностью законченных 1 октября ми- 
нүвшего гола, производиляеь только спустя 
полтора-два месяца, когда колонны уже 
были расформированы, а все расчеты 38 
выполненные работы закончены? 

Для иллюстрации последствий неудов- 
летворительно проведенного ремонта доста- 
точпо привести хотя бы случай паления 
11 ветхих столбов на одном из участков 
Камского пароходства, вызвавший почти 
дпухсуточный перерыв связи в ответствен- 
нейший период ныненшей навигации. 

На всех линиях министерства сейчас 
пазпертылаютея работы по ремонту яиней- 
ных сооружений. Коллективы узлов связи 
и, в первую очередь, инженеры и техники 
должны вести неослайное наблюление за 
качеством этих работ, припимать. их ттша- 
пельио и своевременно. не откладывая это- 
го важного дела па конец ремонтного пе- 
риола. Нужно хобиться такого положения, 
чтобы ни один случай дефекта в работе не 
оставался невыявленным. Обнаруженные 
дефекты должны устранять немедленно са- 


ра- | ную, 


ми пеполнитеан этих работ. 

Вторым не менее важным вопросом 
борьбы е аварийноетью являетея организа · 
ция высококачественного  обелуживания 
линейных сооружений Как извостню, велу- 
щей фигурой на линиях связи. обеспечива- 
юшей качество обслуживания, является ли- 
нейный падемотрийтк, работа которого. в 
связи с специфическими условиями, повсе 
дневпо контролироваться не может. Поэто- 
му качество обелүживапия линейного уча- 
сгка в значительной степени зависит от 
хобросовестной п умелой работы того или 
итого палемотрщика. 
| Многне лесятки налемотршщикав, послето- 
вателей стахановца-налемотрщика тоз. Пе- 
топина. с честью выполняют сваю :кром- 
но весьма ответственную задачу 


по обеспечению бесперебойной евязи. Мы 
знаем немало участков, гле за весь 1949 
год не было ни одного повреждения. К 
чиелу их относятся участки тт. Казилина, 
Найденко, Рыкуса, Эсаулова (Днепровеков 
пароходство), Михайлова (Волготанкер); 
Максимова, Титова, Мельникова и Кайгоро- 
лова (Северо-Западное парохолство), Шпа- 
ковского, Акулича (Верхпеҳнепровское па- 
рохолетво) и многие хругиө. 

Простые полсчеты показывают, что ка- 
жлый линейный налемотрщик, следуя при- 
меру тов. Петошина. имеет возможность в 
течение года полностью выполнить весь 
0б`ем ремонтных работ, относящихся к те- 
кущему содержанию, сэкономив значитель- 
ные средства и предупрелив возникновение 
повреждений на своем участке. Как велика 
экономия от этого вила работ, вилно из 
того, что только узел связи Волжского 
грузо-пассажирекого патоходства в 1949 г. 

| сэкономнл 40.240 рублей. 

Факты говорят о том, что борьба с ава 
пиями на линиях связи в ряде парохолств 

велется еще пеуловлетворительяс. Только 
|е" | квартал этого гола по всем парохахет- 
вам зарегистрировано евыше 49 случаев 
повреждений. связанных с нарушением ре- 
Гулировки. плохими вязками и пр. 

у нас имеются все возможности для ко- 
ренного улучшения экеплоатаини я лаль- 
нелшего снижения певреж таемисти., Для 
этого следует, осуществить ЯХ меро- 
приятий, в частности. обсулитЬь и пере- 
СМИТ реОТЬ сушествующую систему ремонта 
ЛИШОЙПЫХ гооружений: улучшить качество 
ремовта, ұсилив контроль за ним: азиЕвихи- 
ровать уравниловку в системе оплаты ли- 
пейпых палемоттуников е тем. чтобы 060бо 
поощрялась безаварийная работа. 

А. ФРУМИН, 
старший инженер Главсвязи. 


РЕЧНОЙ ТРАН 


СПОРТ 


В речных бассейнах 


У речников 
[Шексны 


е4 
Блочная система 


на шлюзах 


С самого основания Мариинского вотно- 
го пути несамоходнып флот  проволилея 
здесь через шлюзы с помощью конной тя- 
ти. Для этого приходилось содержать пять- 
ләс.ят лошадей, расходовать большие сред- | 
ства на ремонт мостов, дорог, бечевников 
ит. д. 


Еще с прошлого года на шаюзах начали 
устраивать блочную систему. Благодаря ей 
создалась возможность протягивать ба)- 
Жи силой мотокатеров и полностью отка- 
заться от конной тяги. В нынешнем году 
блочная система совершенствуелея. Вве- 
дение ее дает 290 тысяч рублей годовой 
ЭКОНОМИИ. 


Флот радиофицируется 


Узел связи Шекснинского пароходства 
провел в этом году большую работу по ра- 
диофикации флота. На 51 самоходном суд- 
кеи 171 барже уже установлены детектор- 
ные приемники «Комсомолец». Команды но- 
лучити возможноеть регулярно слушать по- 
следние известия и другие передачи. Для 
наблюдения за приемниками, производства 
ремонта выделены специальные монтеры. 


Агиткатер «Чайка» 


Вышел в первый рейс агиткатер «Чай- 
ка» политотдела и бассейнового комитета 
профсоюза речников Шекенинского паю- 
ходства. На катере — коллектив художест- 
венной самодеятельности Череповецкого 
клуба речников, лектор политотдела. 


Агиткатер пройдет от Череповца ло Воз- 
несенья, обслуживая команды встречных 
судов, бакенщиков, работников пристаней 
ит. 


Пассажирская линия 


Череповец— Вознесенье 


Впеувые в этом голу управление паро- 
ходетва организовало работу пассажирского 
флота на сквозной линии Череповец—Воз- 
несенье. Здесь совершают регулярные рей- 
сы благоустроенные сула, числ) которых 
пополнилось. Весь путь от Череповца д0 
Вознесенья пароходы делают за 66 часов 
30 мипут. 


Для детей речников 


Бассейновый комитет профсоюза органи- 
зует для летей речников два“ пионерских 
лагеря. в которых побывают за лето 550 
ребят. В каждом лагере будет санаторное от- 
деление с успленным питанием и удлинен- 
ным сроком пребывания тетей. 


На организацию лагерей за счет социаль- 
ного страхования расходуется почги 200 
тыс. рублей. 

ЧЕРЕПОВЕЦ (наш корр.). 
——Ф: —— 


Черный дуб 

Рабочие Сурского технического участка 
пути, очищая дно реки Суры, часто нахо- 
дят черный дуб. До изменения русла реки 
этот дуб рос на берегу. Попав на дно и 
пролежав там несколько лет, он изменился: 
стал прочен, кав железо, черно-глянце- 
витого цвета, Диаметры дубовых кряжей 
достигают 100 => 120 сантиметров. 


Древесина черного дуба хорошо обраба- 


тываетея и является очень ценной для 
изготозаения мебели. 
} ЧИ 


А. СИДНЕВ. 


Пловучий санаторий „Горьковская 
Коммуна“ вышел в обратный рейс 


214 мая в Астрахань пришел первым рей- 
сом пловучий санаторий «Горьковская 
Коммуна». Ретптки Астрахани радушно 
ветретили свою  пользующуюся большой 
популярностью пловучую здравницу. Взяв 
на борт большую группу речников Астра- 
ханекого узла, пловучий санаторий 25 мая 
вышел в обратный рейс на Москву. 


АСТРАХАНЬ (по телеграфу). 


Из прошлого 


Как. известно, Россия — родина гусе- 
ничного трактора. Первым в мире осущест- 
РПЛ гусеничный движитель волжекии судо- 
вой механик-изобретатель Федор Абрамо- 
вич Блинов. Ему, создателю кототрукции 
ашин на гусеничном ходу, приналлежит 
вилное место в истории отечественной и ми- 
рсрой техники. 


Ролилея вылающийся волгарь 12 июля 
1827 г. в селе Никольском Саратовской губ. 
Отец его был крепостным. С юных лет Фе- 
лор Блинов был отдан в барскую кузницу, 
потом познакомилея с бечевой и лямкой. 
Прохолив несколько «путин» в бурлаках, 
он затем стал работать кочегаром и помощ- 
пиком машиниста на пароходе «Геркулес». 


Уже злось Блинов обнаруживает свой та- 
лант изобретателя. Помощника машиниста 
«Геркулеса» знали на Волге кав челове- 
ха, сделавшего новые оригинальные насо- 
вы, создавшего новые виды инструмента. 
Особенно известен стал он после такого 
етучая. Когда Блинов находился во времен- 
ной отлучке, на «Геркулесе» у Балакова 
‘пропзошла авария с главным валом, спа- 
ривавптим два цилиндра паровой машины. 
"Требовалось привезти повый ват из Вилъ- 
бка ити Нижнего Новгорода, ъ рейс был 
ерозный. Как раз в это время вернул- 
ея Блигнов. Он внес емелое предложение — 
этпилить вал в местах излома, раесечь его 
на две незавиеимые части, раз'етинив Ци-, 
линлры паровой машины. Таким образом / 
возлавалось раздельное управление и каж- | 
лый из цилиндров преврамцалея в отдель- 
ную паровую машину. С недоверием отнес- 
лись к этому предложению знатоки, но уг- 
роза уплаты большой неустойки все же за- 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


Б02019. 


НАВИГАЦИЯ НА АМУУ ЛАРЬЕ 


р 


На снимках: слева — на 


баржу с горючим в низовья 


пристани Уч-Сай Срелнеазиатского 


пароходства; пловучие краны обеспечивают перевалку грузов с 
речных на морские суда; справа — пароход «Громов» ведет 


Аму-Дарьи. 
Фото В. НЕЛЮБИНА. 


Шлюз имени Ленина 


Четко, строго по трафику работает Днепровский шлюз, возглавляемый Тов. Третъя- 
ковых. За три навигации он ве имел ни одной поломки, не допустил ни одной задерж- 
ки в пропуске пароходов. В текущем году навигация началась рано — 22 марта. Ќол- 
лектив гидросооружения ‘работает организованно, умело, быстро пропускает суда. 


Шлюз оснащен и механизирован по последнему слову техники. Управление шлюза 


прэиэводится с центрального культа. 


_ Самоотверженно, с любовью трудятся люди. Третья смена мастера-электрика пульта 
Андрея Павловича Зубченко идет все время впереди. Коллектив смены работает стара- 


тодъно, постоянню совершенствует свое 


мастерство. Замечательный пример показы- 


вает сам начальник смены тов. Зубченко. С 1935 гола он на шлюзе. Сначала был ря- 


ловым электриком. но благодаря упорству 


в труде и учебе он стал сейчас лучшим 


мастером шлюзовой службы. Образцы работы показывают начальник вахты Михаил 
Демидченко, старший электрик по управлению пульта Семен Калугин, помощник на- 


чальника вахты Григорий Молодык,. 


Коллектив шлюза составляют бывшие восстаногители Днепрогэса. Они были бетон- 
пиками, арматурщиками, подсобниками. Ќогда кончилось восстановление, часть ра- 


а 


0 


очих стала машинистами портальных кранов, элехтриками, дежурными машинного 


зала, некоторые пошли на шлюз. За три навигаци они стали полноценными, квалифи- 
пированными работниками. Особенно хорошо трулятся Анна Огиенко, Лидия Ногоре- 


лова, Зинаида Кожемякина, Мария Черная, 


у порялке содержат механизмы и ШЛЮЗ. 


Федор Колесник. Они в образцовой чистоте 


Благоустроена и территория вокруг шлюза, убран строительный мусор, распланиро- 
вавы и расчищены площадки, сделана ограда. Возле шлюза посажено 650 фруктовых 


дереғһев. 
ЗАПОРОЖЬЕ. 


Н. ШАТИЛОВ. 


Освоение рек Северного Урала 


За годы сталинских пятилеток на Севет- 
ном Урале выросла крупная промышаен- 
ность. Для вывоза отсюда угля, рулы, леса, 


промышленных изделий требуется большое | 


количество транспортных ередетв. До пос- 


леднего времени местные речные пути для | 


перевозки грузов пе испельзоваляеь. Сей- 
чае началось освоение малых рав Северно- 
го Урала. 

Открылась навитация на реках Сосьве, 


Лозьве и верхнем течении Тавлы. Поодук- 
ция североуральских заводов и рудников 
пойдет по рекам Тавде, Иртышу, Оби в 
сельскохозяйственные районы Зауралья и 
Сибири. Широко будет налажена перевалка 
товаров с воды на железную дорогу через 
станции Тавда, Туринек, Сосьва. 


В. СИНЦӨВ. 


СВЕРДЛОВСК. 


—————— ие 


Енижна 


Излательство Министерства речного фло- 
та СССР (Речиздат) выпустило новые кни- 
ги: 
М. К. Бояринов. Руководство билетному 
и багажному кассиру. Москва. 
стр. 100. Цена 5 руб. 80 коп. 

В этой книге довольню подробно излага- 


ются необходимые для билетных и багаж- | 


ных кассиров речного транспорта сгеле- 
ния по организации пассажирских и ба- 
тажных перевозок, правила вылачи биле- 
тов и перевозки багажа, правила  ряече- 


тов проездной платы и составления отчет- 


ности, а также сведения по учету доходов | 
от этих перевозок. Центральным үчебно- 
методическим советом Главного управле- 


ния кадров МРФ книга рекомендована в 
качестве учебного пособия для подготовки 
билетных и багажных кассиров. 


Х. А. Чертков. Судовой разметчик. Могк- 


ва. 1950 год, стр. 210. Цена 4 руб. 
90 коп. 
Книга одобрена советом  профтехниче- 


ского образования Министеретва трудовых 
резервов СССР в качестве учебного пособия 
лля ремесленных училищ. Вместе с тем, 
она может быть использована, и при инди- 
видуальном обучении рабочих — размет- 


я полка 


на предприятиях речного транспорта. Ав- 
тор излагает в этой ниге основные све- 
| дения по слесарной обработке металла, гео- 


| метрические построения и призмы паазовой 


1950 год, 


разбивки. необхолимые при судовой размет- 
ке; разметку судовых деталей и конетрук- 
ций; сведения по холодной обрайотке кор- 
нуеных деталей; общие сведения по сборке 
и проверке сборки корпуса, судна. 


Л. П. Лавриневич. Типы низконапорных 
деревянных плотин. Москва. 1950 год, 
стр. 162. Цена 7 руб. 20 коп. 

В настоящей работе автор рассматривает 
достоинства и слабые стороны существую- 
щих конструкций деревянных гидротехни- 
ческих сооружений, намечает улучшения, 
способствующие увеличению сроков служ- 
бы деревянных элементов в подводных ча- 
стях этих сооружений. 


И. А. Шаприн. Наблюления за режимим 
речного потока. Москва. 1950 год, стр. 88. 
' Цена 4 руб. 30 коп. 

В настоящей брошюре инж. Шзлрин пз- 
лагает методику исследований руелувого 
режима на перекатах судоходных рек, пол- 
| трержденную опытом работы русловой 
партии 


Московско-Окского бассейнового ү 
'чиков и еулокорпусников-котельщиков —' управления пути. 


== = `` аана 


Учащиеся —активные 
члены Досфлота 


Учащиеся 9-й неполной средней и 10-й 
средней школ г. Мурома являются члена- 
ми Добророльнего общества содействия 
военно-морскому флоту и принимают актив- 
ное участие в его деятельности. Учащиеся 
увлекаются моделизмом, изучаюг сигнали- 
зацию, занимаются водным спортом. 

При содействии и практической помощи 
городского комитета Досфлота юные дос- 
флотовцы 9-й школы готозятся к 25-ки“ 
лометровому шлюпочному походу, который 
состоится в начале июня. 

К. САЛЫГИН. 


МУРОМ. 


Готовятся к открытию лагерей 


Уральский бассейновый комитет проф- 
союза речников готовится к открытию пио- 
нерекого лагеря. Ремонт основных и под- 
собных помещений лагеря закончен полно- 

| стью. На 10.000 рублей приобретено нового 
белья и постельных принадлежностей. В 
течение летнего сезона в писнерском лагере 
отдохнут 220 ребят. 

П. НАЗАРОВ. 


УРАЛЬСК. 
—_—_®—— 


Коротко 


+ Летний сад открылся при астрахан- 
ском заводе имени Сталина. В его благо» 
устройстве принимали активноє участие 
комсомольцы завода. В саду имеются биль- 
ярлный зал, библиотека, веранда для лек- 
ций, тир. Расширен зрительный зал, устано- 
влена новая киноаппаратура. 

* 50 абонементов на цикл литературных 
вечеров, организованных Всероссийским 
театральным обшеством и Тимирязевским 
райкомом ВЛКСМ, приобрел комитет 
ВЛКСМ Северного порта столицы. Моло- 
дые портовики прослушали уже литератур- 
но-сценические композиции по романам 
| лауреатов Сталинских премий П. Павленко, 
Э. Казакевича и др. 

* Вышел в рейс новый пловучий универ- 
маг Волжского грузового пароходства. На 
нем оборудованы самостоятельные секини 
продовольственных и промышленных това- 
ров, складские помешения, холодильные 
камеры, примерочная. За два дня пловучий 
] универмаг обслужил на ходу 27 различ- 
ных судов. Речники имеют возможность 
приобрести в универмаге любые продо- 
вольственные и промышленные товары. 

* 58 библиотечек разосланы бассейновым 
комитетом профсоюза речников Сухонского 
пароходства на пассажирские и буксирные 
суда. В каждой библиотечке 25—30 книг. 
Здесь есть произведения Ленина н Сталина, 
политическая, техническая и художествен- 
‚ ная литература. 

* Большие работы по озеленению прове- 
дены весной на территории завода «Телло- 


ход», рабочего поселка Новая стройка и 
клуба. Посажено много плодово-ягодных 
кустарников, 50 кленоз. 

* На теплоходе «Иосиф Сталин» паро- 
холства канала Москва— Волга успешно 
работает кружок художественной самодея“ 
тельности, состоящий из членов команды. 
Кружковцы готовят первый концерт, кото- 
рый она дадут для команды теплохода и 
пассажиров. Концерт состоится во время 
дальнего рейса Москва-— Сталинград. 


Волжский механик Ф. А. Блинов — 
создатель первого в мире гусеничного трактора 


ставила хозяина парохода согласиться 
Блиновым. 

Блиновский способ раз'етиненного дейст- 
вия цилиндров и самостоятельного привода 
на каждое гребное колесо блестяще оправ- 
дал себя. 


Четверть века плавал Ф. А. Блинов на 
Волге: кочегаром, помощником машиниста, 
машинистом (механиком). Он внес ряд усо- 
вершенствований в конструкцию парохода, 
построил быстроходный буксировщик е пз- 
ровой машиной в 120 лошадиных сил, изо- 
брел оригинальный одноцилинлревый по- 
жанный насос. А 

В то время, коғла знаменитый В. И. Ка- 
лашников,: бывший, как известно, в моло- 
дости также пароходным машинистом, стро- 
ил водопровод в Нижнем Новгороде, Ф. А. 
Блинов строил водопровод в Вольеке. 

Решая разнообразные технические зада- 
чи, талантливый водгарь главным считал 


с 


| создание «сухопутного парохода», создание 


новой машины повышенной проходимости. 
Этой задаче фи посвятил десятки лет своей 
ЖИЗНИ. 


Большой опыт работы с пароходными 
машинами помог волгарю-самоүчке 70 лет 
тому назад создать и продемонстрировать 
первую в мире машину на гусеничном хө- 
ду. Машина эта в 1880 году еще не име- 
ла механического двигателя. У изобретате- 
ля не было средств сразу создать гуеенич- 
ный паровой самоход. Сначала он конструи- 
рует новую машину, как дорожный снарял, 
не ставя на пее двигатель. В своем самохо- 
де Ф. А. Блинов блестяще воплотит те прин- 
цины, которые являются жизненными и в 
наши дни. Самоход Ф. А. Блинова, заявку 
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на который он подал на 34 года раньше 
выпуска американской фирмой Холт не- 
удачной конструкции полугусепичной ма- 
шины «Катерпиллер», имел все элементы 
современного тусеничного хода. Создавая 
гусеничный поезд, волжекий механик иред- 
восхитил также работу современных трак- 
торных сцепов. 


Самохох Ф. А. Блинова, многократно про- 
шедший удачные испытания, был запатен- 
тован, © нем немало писали. 


В 1888 году изобретатель полностью за- 
кончил постройку второй своей машины — 
гусеничного трактора. Жил он тогда в Ба- 
лаково, творить приходилось, как и „Всем 
изобретателям старой России, в крайне тя- 
желых условиях, в обстановке постоянной 
нужды. Двигателями первого в мире гусе- 
пичного трактора явились две паровые на- 
роходные машины по 10—12 
сил каждая, снятые со сгоревшего судна. 
Изобретатель сам соорудил паровой котел 
из жларовой трубы котла того же парохо- 
ла. Каждая из установленных паровых ма- 
шин управлялась раздельно (как и на «Гер- 
кулеее» после ремонта). Котел был номе- 
щен по середипе рамы, имевшей длину око- 
ло 5 метров. по бэкам от котла находились 
две торизонтальные машины. Вращение от 
вала правой и левой машин через шестРр- 
ни передавалось ведущим колесам,  нахо- 
тившимся в заценлении со звеньями гуее- 
ниц. На переднем кошце рамы находилась 
булка. откуда «капитан» управлял сухо- 
путпым парохолом, подавая команду силя- 
щему в конце рам Ы машинисту. Против па-у 


ровой машины находилнеь баки для т 


ва и волы. 


| 
лошадїных 


Гусеничный трактор отлично прошел ие- 
пытания. Изобретатель доказал его заме- 
чательные преимущества. 0 машине стало 
известно, пностранлам. Пемец Гильхенбранд 
приезжал из Вольска к Ф. А. Блипову с 
предложением продать ему изобретение. 
Крайне нужлавшийся Ф. А. Блинов отка- 
зал иностранцу. 


В царской России выдающееся изобрете- 
ние волжского механика не получило дол- 
жной оценки. Гүсеничному трактору Ф. А. 
Влинова не нашлось места на сельскохо- 
зяйственной саратовской выставке 1889 
гола. Трактор Ф. А. Блинова лемонстриро- 
вался ва Всероссийской нижегородской 
промышленной выставке. Но и тут все 
значение великого изобретения че было по- 
нято. За пожарную машину Ф. А. Блинову 
приеудили мелаль, а за гусеничный трак- 
тор снисходительно выдали похвальный 
отзыв. Изобретатель е горечью говорил 
своему ученику Я. В. Мамивү, создавшему 
впоследетвии «Рүсекий трактор» с дизелем 
п оригинальные отечественные лвигатели: 
«Теперь не поняли. над чом я работал. но 
ты доживешь до того времени, когла уви- 
лишь. какое колоссальное дело булет вы- 
полнено этими машинами». 

21 июня 1899 года Блинов скончался. 

Советский нарот чтит память выдаютие- 
гося волгаря. На родине трактора, в нашей 
великой стране, эта манитна стала подлин- 
по наролной, стала основной в сопиалиети-! 
чоском сельском хозяйстве. Прололжатели 
вылающегося изобретателя Ф. А. Блянова— ! 
творцы советских машин. создали лучщие 
в мире конструкции тракторов. | 

ч Инж. М. ШЕХТЕР. 
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ОБЩЕГЕРМАНСКИЙ КОНГРЕСС 
МОЛОДЫХ БОРЦОВ ЗА МИР 
В БЕРЛИНЕ к 


27 мая в Берлине открылся общегерман- 


30 мая 1950 г., № 43 (2697). 


Обзор телеграмм 


странтов, выступавших против политики 
правительства Трүмэна, направленной на 
возрождение фашизма, в Западной Герма- 
НИИ. 
Площадь 


«Тайме-сквер», несмотря на 


ский конгресс молодых борцов за мир. На; атаки конных и пеших полицейских, на 


конгресс прибыло 10 тысяч юношей и де- 
вушек из всех. частей Германии, чтобы 
лродемонетрировать свою волю к борьбе за 
обеспечение мира, за создание единой, пе- 
зависимой демократической и миролюбивой 
Германии. 

На конгрессе присутствуют многочислен- 
ные иностранные молодежные делегации, 
в том числе делегации всесоюзного Ленин- 
ского Коммунистического Союза Молодежи, 
молодежи. Китайской Народной республики, 
стран народной демократии `и западно- 
европейских стран. Конгрессе открыл поэт 
Стефан Гермлин. 

Возмущение делегатов вызвал тот факт, 
что титовцы не лали разрешения на проезд 
по территории Югославии молодежной де- 
легации Албании. 

С большим докладом 
Национального фропта 
Германии» на конгрессе выступил замести- 
тель премьер-министра Германской демок- 
ратической республики Вальтер Ульбрихт. 

жж 
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«Путь в победе 


28 мая в Берлине состоялась демонстра- 
ция, в которой приняло участие более 500 
тысяч юношей и девушек, представляющих 
молодежь всей Германии. Германская моло- 
дежь демонстрировала в этот день против 
войны, за млр, за дружбу с великим Совет- 
ским Союзом. 


ВЫБОРЫ В НАРОДНОЕ 
СОБРАНИЕ АЛБАНИИ 


28 мая в Албании прошли выборы в 
Наполное собрание. Голосование началось 
в б часов утра, но еще задолго до этого 
избиратели собирались перед избиратель- 
ными участками, 


Выборы 


через три часа после начала 
проголосовало уже около 70 процентов из- 
бирателей. В ряде населенных пунктов 


через 2—3 часа после начала голосования, 


прогазосовали все 100 процентов избира- 
телей. 


ТРУЛЯЩИЕСЯ ГОЛЛАНДИИ 
ОТНАЗЫВАЮТСЯ РАБОТАТЬ 
НА ПОДЖИГАТЕЛЕЙ ВОЙНЫ 


Голландекие власти, как сообщает пе- 
чать, намереваются перевести железодела- 
тельные заводы г. Креммени на 
военной пролукции. Широкие слои труля- 
щихся решительно протестуют против это- 
го. В городе состоялаеь массовая демоиетра- 
ция сторонников мира, на которую также 
прибыли трудящиеся из близлежащих го- 
родов и селений. С плакатами п лозунгами, 
призывающими к миру, демопетранты при- 
шли к заводу и заявили: «Никакой военной 
продукции, мы хотим мира, мы требуем за- 
прещения атомной бомбы!». 

Полиция несколько раз пыталась разо- 
гнать демонстрантов и арестовать руково- 
дителей демонстражии. Но трудящиеся ока- 
зали ренгительное сопротивление, и поли- 


ция была вынуждена отказаться от своих, 


намерении. 


Голландские газеты отмечают, что звла- 
сти продолжают преследования сторонников 
мира. В Амстердаме приговорены в тюрем- 
ному заключению два мололых сторонника 
мира, которые во время прошлого приезда 
Монтгомери в Голландию развошивали в 
городе плакаты с надписью: «Монтгомери, 
убирайся вош! Мы хотим мира!». 


АНТИФАШИСТСКАЯ ДЕМОНСТРАЦИЯ 


Прогрессивные организации Нью-Йорка 
на-днях направили мэру города О'Двайеру 
делегации в знак протеста против жестоко- 
сти полиции, которая 24 мая безуснениго 
пыталась разогнать пять тысяч демон- 


демократической | 


прошли в обстановке большой. 
активности населения. В ПЯТИ избиратель- 
ных округах етолиды республики Тираны 
голосования : 


выпуск | 


несколько часов превратилась в арену 
мощной антифашистской демонстрадип. 
Всякий раз, когда конные полицейские за-' 
юзжали на тротуар, чтобы разогнать пике- 
ты и демонстрантов, последние вновь ста- 
новились в ряды и продолжали выкрики- 
вать антивоенные и антифашистские л0- 
ЗУНГИ. 

На Бролвее между 43-й и 44-й улицами 
конные полицейские папали на демон- 
странтов и начали их избивать. 


Группа лемонстрантов направила теле- 
грамму национальному совету‘ Националь- 
ного фронта демократической Германии, в 
которой сообщает о демонстрации и дает 
обещание оказывать полную поддержку 
«свободпой и денацифицированной Герма- 
НИИ». 


ЗАБАСТОВКА РАБОЧИХ 
НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ АТОМНОГО 
ОБ'ЕКТА В США 


Корреспонденты агентств Ассошиэйтед 
Пресс и Юнайтед Пресе передают из Окрид- 
жа (штат Теннесси), что на строительстве 
завода по производству урана 235, исполь- 
зуемого для производства атомной бомбы, 
забастовали 700 рабочих. Это строительет- 
во выполняется компанией «Мэкеон кон- 
стракни компани». Рабочие этой компа- 
нии, бастовавшие в апреле, требовали п9- 
вышения заработной платы на 30 центов 
в час. 21 апреля забастовка прекратилась. * 
ш конфликт был перелан в арбитражную 
| комиссию для обсуждения его с предетави- 
телямн компании и профооюза. Переговоры 
‘не дали никаких результатов до настояще- 
то времени. - 

24 мая в знак протеста против затянув- 
шихся переговоров о заработной плате ра- 
бочие прекратили работу. 25 мая пикеты 
бастующих рабочих закрыли все входы в 
«атомный городок» и появились У ворот 
запретной зоны, 

Представитель Американской федерации 
труда Териер заявил, что забастовка нача» 
‘лась без санкции руководства профсоюза, 
и цинично добавил, что, если рабочим «не 
нравится их работа, опи могут бросить ее». 

Забастовка строительных рабочих на 
' строительстве атомных заводов В Окридже 
разрастаетея. В настоящее время бастуют 
3 тысячи рабочих. 


АМЕРИКАНСКИЕ САМОЛЕТЫ СБРОСИЛИ 

‚ КОЛОРАДСКОГО ЖУКА НА ТЕРРИТОРИЮ 

ГЕРМАНСКОЙ ДЕМОКРАТИЧЕСКОЙ 
РЕСПУБЛИКИ 


Печать восточного сектора Берлина п0- 
местила 26 мая сообщение ведомства ин- 
формации Германской демократической рес- 
публики, в котором говорится, что органы 
республики обнаружили новое неслыхан- 
пое преступление. Американские самолеты, 
парүшив установленные зоны воздушных 
полетов, сбросили огромное количество ко- 
лоралекого жука в районах Цвиккау, Вер- 
хау, Лихтептанне, Эйбеншток и Бернедорф. 
В Вердау, Цвиккау, Эйбенштоке и Берн- 
сдөрфе после полета одного из американ- 
ских. самолотов непосредственно в горо1- 
ской черте были обнаружены кучки коло- 
ралского жука по сотне и более штук в 
каждой. 

Было установлено, что в районе долины 
Зозь жукъ разбрасывал двухмоторный аме- 
риканский самолет, удалившийся в на- 
правлении американской зоны. Всеми орга- 
низапиями проводятся мероприятия по 
уничтожению кәлорадского жука. Населе- 
ние глубоко возмущено этим новым пре- 


ступлением- 


Колорадекий жук обнаружен также в 
районах Ауэ, Шварценберг, Шееберг, 


(Обершлема, Леснитц и Боккау. 


ЦЕНТРАЛЬНЫЙ НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ ИНСТИТУТ 
РЕЧНОГО ФЛОТА 
Ленинград, Гапсальская ул., д. 1-а 


ОБ'ЯВЛЯЕТ 0 ПРИЕМЕ В АСПИРАНТУРУ 


по следующим специальностям: 


конструкция корпуса, теория корабля и 
установки, 


Явка на испытания 


двигатели внутреннего сгорания, 
ремонта, экономика водного транспорта, эксплоатация водного транспорта, регу: 
лировапие и выправление рек, гидротехнические сооружения. 
Заявления на имя директора института с документами (диплом об окончании вуза, 
автобиография, характеристика с послелнего места работы), научными работами 
или рефератом по специальности принимаются до 15 сентября. Требуется произ- 
водственный инженерный стаж по специальности не менее лвух лет. 
Поступающие в аспирантуру полвергаются приемным испытаниям: 
марксизма-ленинизма, иностранному языку и специальной дисциплине в об'еме 
программы вуза. 
Вступительные экзамены с 1 по 15 октября. 


гидромеханика сулна, порты, паросиловые 
технология и организация судс- 


по основам 


по вызову института. 


моим 


Ш. При Ленинградском и Горьковском 


Условия приема в институты 


ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


Министерство речного флота СССР 
ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ УЧЕБНЫХ ЗАВЕДЕНИЙ 


ОБ'ЯВЛЯЕТ ПРИЕМ СТУДЕНТОВ 


на 1950/51 учебный год на первый курс 


ПО ЛЕНИНГРАДСКОМУ И ГОРЬКОВСКОМУ ИНСТИТУТАМ ИНЖЕНЕРОВ 
ВОДНОГО ТРАНСПОРТА 


1. В Ленинградском институте инженеров водного транспорта (Ленинггал, 35, 
Динабургская ул., 5/7) 
имеются факультеты: 1) водных путей и портов, 2) под’емно-транспортных, строн- 
тельных и дорожных машин (портовое оборудвание), 3) судовых машин и меха 
низмов, 4) инженерно-экономический, 5) судостроительный. 
И. В Горьковском институте инженеров водного транспорта (г. Горький, ул. К. Ми 
нина, 7) 
имеются факультеты: 1) эксплоатации водного транспорта, 2) судовых машин и 
механизмов и 3) судостроительный. 
Срок обучения на технических факультетах — 5,5 лет, 
на инженерно-экономическом — 5 лет. 


готовящне инженеров речного флота без отрыва от прочзводства по всем 
указанным выше факультетам. 


Срок обучения — 6 лет. 


Прием ғаявлений с 20 июня по 31 июля. 
Вступительные экзамены проводятся с 1 по 20 августа, 
а в заочных отделениях вступительные экзамены, кроме того, проводятся 
с 1 ло 21 января 1951 гола. 
Иногородним предоставляется общежитие, 
Все справки о приеме можно получить в приемной комиссии каждого 
из институтов. 


институтах имеются заочные отлеления, 


общие для всех втузов СССР. 


УЧЕБНЫХ ЗАВЕДЕНИЙ МРФ СССР. 
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